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Editorial

Absage a
fossile Energie

Foto: Wolfgang Gary

Gisela Gary
Magazinleitung Z+B

Der Krieg in der Ukraine ist erschitternd. Das Leid der
Menschen, die sinnlose Zerstérung eines Landes mit mehr

als 40 Millionen Menschen ein einziges Grauen. Die Drohung
Europas, dass der Ausstieg aus den laufenden Gas- und
Olliefervertragen die letzte und die Wirtschaft bedrohende
Sanktion gegeniiber Russland sein wird, ist jedoch eine Farce.
Wie soll das gehen? Mit Wasserstoff wohl noch langer nicht.
Mit Flissiggas, mit dem Sprung in ein Abhangigkeitsverhdltnis
zu einem anderen diktatorisch, menschenverachtend gefiihr-
ten Land?

Die Abhangigkeit von fossiler Energie ist keine Neuigkeit.
Dass Osterreich an die 80 Prozent Gas aus Russland bezieht,
ein alter Hut. Die Vertrage laufen noch bis 2040. Osterreich
rannte sehenden Auges in diese Situation, die jetzt viele
Bauherren und Hauseigentimer verzweifeln lasst — und

auch die Politik wachrittelt. Die Energiepreise sind auf einem
Rekordhoch - der Finanzminister verdient nebenbei gut
daran, erneuerbare Energien werden plétzlich von allen Seiten
als ,,die Lésung“ propagiert. Es ist bedauerlich, dass es einen
flrchterlichen Krieg braucht, damit auch die letzten fossilen
Anhdnger aufwachen. Gleichzeitig kursiert der Vorschlag,
noch mehr mit Holz zu heizen und somit raus aus der fossilen
Energie zu kommen. Die umfassende Studie ,CareforParis“ des
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Umweltbundesamtes, der BOKU und des Bundesforschungs-
zentrums Wald kommt zu einem ganz anderem Ergebnis. In
Hinblick auf das Jahr 2050 und weit dariiber hinaus wére es
fur den Klimaschutz weitaus besser, den Holzeinschlag in
unseren Waldern ein wenig zuriickzufahren. Wald als Kohlen-
stoffsenker funktioniert nur dann, wenn er wachsen darf. Holz
ist ein erneuerbarer Energietrager, aber als Brennstoff nur
CO:z-neutral, wenn nicht mehr verbrannt wird, als in derselben
Zeit nachwachsen kann. Aber wie schnell wéchst ein Wald
nach? In der Schweiz ist der ehemals traditionell Gibliche Ein-
bau von Kaminen in Neubauten bereits untersagt, in Deutsch-
land wird das Verbot von Holzverfeuerungen aktuell diskutiert.

Klimaschitzer und -forscher predigen seit Jahrzehnten, dass
der Einsatz von fossiler Energie den Klimawandel weiter
forcieren wird und die Pariser Klimaziele schier unerreich-

bar werden. Die 6sterreichische Zementindustrie pladiert

seit Jahren fr ein Umdenken im Umgang mit Energie, im
Zuriickfahren der Nutzung von Ol und Gas, im Recyceln von
Rohstoffen. Nun ist es die Zementindustrie, die mit ihrem
Ansatz des Carbon Managements das Tor in eine neue
Kohlenstoffkreislaufwirtschaft aufstéRt. Es ist die Stein- und
keramische Industrie, die zukunftsweisende Kreislaufwirt-
schaftskonzepte auf den Weg brachte. Heizen und Kihlen mit
Bauteilaktivierung ist ein weiterer Meilenstein, auf dem Weg
in Richtung Absage an fossile Energie. Die Energie, die dafir
bendtigt wird, kann ebenso aus erneuerbaren Quellen erzeugt
werden - Sonne, Wind und Erdwarme stehen daflr zur Ver-
figung. Beton, der weltweit am meisten verwendete Baustoff,
ist Teil der Losung. Auch das Thema globaler Lieferketten und
damit verbundener Engpésse oder hoher CO,-Ausstofs durch
lange Transportwege berihrt die Produktion so gut wie nicht,
denn Beton ist ein regionales Produkt.

Best Practice zeigen gut auf, was alles geht. Osterreichs Politik
ist gefordert, den Umstieg auf erneuerbare Energietrager fur
alle Menschen zu ermdglichen. In unserer aktuellen Ausgabe
konzentrierten wir uns auf Infrastrukturprojekte — von der
Umwelt entlastenden Umfahrung, der 3-D-gedruckten Briicke
bis zu urbanen Parks und 6ffentlichen Platzen, die selbst-
verstandlich nach dem Schwammstadt-Konzept errichtet
wurden. Klimaschutz und die Absage an fossile Energien
funktionieren - das ist keine Frage der Budgets oder der
Lieferkettenproblematik. Das ist eine Frage des Umdenkens,
des Neudenkens - und hat auch ein bisschen mit Mut zu tun,
sich von alten Konzepten und klimaschadlichen Traditionen zu
verabschieden.
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Mit Vollgas in
Richtung Klimaschutz

Auch die Asfinag ist durch die ambitionierten Klimaschutzvorgaben
der Regierung gefordert. Flr den fir den Bau in der Asfinag zustan-
digen Geschaftsfihrer Andreas Fromm lassen sich diese verwirklichen
— agiert das Unternehmen doch bereits seit vielen Jahren mit vielen
Mafinahmen zum Schutz der Umwelt und der Bevolkerung.

TEXT: GISELA GARY
FOTO: ASFINAG

2021 investierte die Asfinag rund 1,1 Milliarden Euro in Erhal-
tung, Neubau und Verbesserung der 6sterreichischen Auto-
bahnen und Schnellstrafsen. Davon flossen rund 523 Millionen
Euro in Neubau und Erweiterungen und 611 Millionen Euro in
die Erhaltung und Sanierung der Strecken. Der Fokus in den
kommenden Jahren liegt dabei ganz klar auf der Sanierung
und Erneuerung des bereits bestehenden Netzes.

Bauen im Einklang mit der Natur ist einer der Slogans der
Asfinag - wie geht das?

Wir tragen eine grofse Verantwortung gegentber der Umwelt
und den Menschen. Das nehmen wir sehr ernst. Daher
investieren wir bei unseren Neubauprojekten bis zu einem
Drittel der Kosten in MaRnahmen zum optimalen Umwelt- und
Anrainerschutz sowie in neue griine Lebensraume. Damit der
beste Schutz erreicht wird, erarbeiten unsere Experten bereits
in den ersten Planungsschritten notwendige und wichtige
Mafnahmen. Im Laufe der Umweltvertraglichkeitspriifung
erfolgen dann eventuell notwendige Optimierungen. Fiir uns
ist darliber hinaus besonders wichtig: die aktive Beteiligung
der Gemeinden, Biirgerinitiativen und Interessenvertretungen
ab der ersten Stunde. Auch im Sanierungsbereich wird der
Fokus auf eine ressourcenschonende Umsetzung immer
starker. Und auch hier werden umfangreiche Mafsnahmen zum
Umwelt- und Anrainerschutz gesetzt.

Infrastruktur und Mobilitit - stehen die beiden Begriffe
nicht im Gegensatz zu Klimaschutz und &kologie?

Der Strafsenverkehr ist beim Klimaschutz ein entscheidender
Sektor. In der Anderung des allgemeinen Mobilitatsverhaltens
liegt enormes Potenzial im Hinblick auf CO,-Reduktion. Fir
den Individualverkehr sind unsere drei groen Ziele: ver-
meiden, verlagern und verbessern. Drei Beispiele dazu: Durch
die Verdichtung des bereits bestehenden flachendeckenden
Angebots an E-Ladeinfrastruktur erméglichen wir es unseren
Kunden, CO,-neutral unterwegs zu sein. Wir ,.kombinieren®
Digitalisierung und Nachhaltigkeit. Als erster Autobahnbetrei-
ber Europas statten wir gerade die Autobahn mit sogenannten




kooperativen Verkehrssystemen aus. Damit kdnnen wir
punkfgenau und lokal begrenzt Meldungen zu Unféllen, Staus,
Behinderungen quasi Uiber das Armaturenbrett weitergeben.
Das bringt mehr Verkehrssicherheit, fllissigeren Verkehr und
weniger Stau - und das bedeutet wiederum weniger CO..

Wir erleichtern durch die Errichtung von Park & Drive- bzw.
Ride-Anlagen die Mdglichkeit zur Erhéhung des Grades

von Fahrzeugbesetzungen. Zusatzlich dazu férdern wir den
Umstieg auf den &ffentlichen Verkehr. Ein zentrales Ziel ist es
hier, mehr Andockpunkte an den &ffentlichen Verkehr bereit-
zustellen. Zusatzlich haben wir auch ganz konkrete Plane, den
eigenen Energiebedarf zu reduzieren und uns ausschlieRlich
Uber erneuerbare Energien zu versorgen. Dies schaffen wir
beispielsweise mit Fotovoltaikanlagen auf Tunnelportalen,
oder auf unseren Gebduden wie Autobahnmeistereien.

Haben Sie zur Vermeidung von Verkehr ein

aktuelles Praxisbeispiel?

Ein gutes Beispiel sind die vorher genannten Park & Drive-
Anlagen zur Bildung von Fahrgemeinschaften. Sie sind ein
wichtiger Baustein flr nachhaltige Mobilitdt. Knapp 4.000
Stellplatze fur spritschonende, umweltfreundlichere Fahr-
gemeinschaften stehen derzeit 6sterreichweit entlang der
Autobahnen zur Verfligung und der Ausbau geht stetig voran.

Andreas Fromm

Geschéftsfiihrer Asfinag Baumanagement

Andreas Fromm absolvierte ein Studium fir
Kulturtechnik und Wasserwirtschaft an der
Universitat fir Bodenkultur Wien. Seit 2003 ist
Andreas Fromm in der Asfinag tatig. Er war bis
2009 in der Asfinag Bau Management GmbH
fur die Planung von Infrastrukturprojekten
verantwortlich. Von 2009 bis August 2014
bekleidete er in der Asfinag Service GmbH

die Leitung des Erhaltungsmanagements

und der baulichen Erhaltung. Ab September
2014 leitete er in der Holding die Abteilung
Technische Koordination. Im Februar 2018
absolvierte er an der Donauuniversitat

Krems ein General Management Studium.

Seit 1. Marz 2018 ist Andreas Fromm Geschéfts-
fuhrer der Asfinag Bau Management GmbH
und ist in dieser Funktion fur die Bereiche
Bauliche Umsetzung sowie Elektrotechnische
und Maschinelle Ausristung zustandig.

Strafsen versiegeln den Boden,
die Asfinag investiert in Griin-
briicken und Renaturierung wie
Ausgleichsmafsnahmen. Wie

viel vom Baubudget wird dafiir
verwendet?

Wir investieren bei Neubau-
projekten gut ein Drittel der
Gesamtprojektkosten in MafRnah-
men zum Schutz der Umwelt und
der Anrainer. Ein Beispiel dazu:
Beim Bau der A 5 Nordautobahn
von Schrick bis Poysbrunn
investierten wir dafiir etwas mehr
als drei Millionen Euro — und
zwar pro Kilometer Strecke. Dazu
gehoren beispielweise umfang-
reiche Larmschutzmafnahmen,
Querungsmadglichkeiten flr
Wildtiere sowie die Sicherung

von Okologisch wertvollen Ausgleichsflachen.

Der Schutz der Ressource Boden ist in aller Munde - wie
geht es Ihnen als Kultur- und Wasserwirtschafter bei den
aktuellen Diskussionen rund um Strafienbauten?

Diese Diskussion finde ich sehr wichtig. Sie spiegelt auch ein
grofses Umdenken in unserer Gesellschaft wider. Als nachhaltig
denkender Mensch Gibernehme ich die Verantwortung im
Zusammenhang mit einem zukunftsorientierten Strakenbau
gerne. Ich bin froh, dass ich in meinem Wirkungsbereich aktiv

gestalten kann.

Der Gewasserschutz liegt ebenso in der Verantwortung des
hochrangigen Strafsennetzes - gibt es hier Innovationen, die
helfen, Osterreichs Wasser sauber zu halten?

Bei neuen Streckenabschnitten errichten wir Gewdsserschutz-
anlagen nach dem neuesten Stand der Technik mit Vorflutern
und Filtersystemen. Bei allen grofseren Sanierungen des
Bestandsnetzes modernisieren wir die Gewdasserschutzanlagen
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dieses Abschnittes und bauen diese auch sukzessive aus.
Gewdsserschutz ist aber auch im Autobahnbetrieb ein
wichtiges Thema. So verwenden wir bei den Tunnelwéschen
weitgehend Brauchwasser und setzen im Winterdienst auf
intelligente Systeme, die uns dabei unterstitzen, den Salzein-
satz so gering wie mdglich zu halten.

»Als nachhaltig denkender
Mensch Ubernehme ich
die Verantwortung im
Zusammenhang mit einem
zukunftsorientierten
Strafsenbau gerne.

Die Asfinag hat von ISS oekom research, einem
renommierten Ratingunternehmen im européischen Raum,
das Unternehmen auf Nachhaltigkeit priift, als weltweit
einziger Autobahnbetreiber das Siegel ,,prime*“ bekommen.
Stolz? Wie habt ihr das geschafft?

Wir ergreifen schon lange ein Biindel an Mafinahmen, um
unserer Verantwortung gegeniiber Umwelt und Gesellschaft
gerecht zu werden. Dass wir 2020 zum vierten Mal in Folge
mit ,,prime“ bewertet wurden, macht uns nattrlich stolz. Und
es zeigt uns, dass wir mit unseren Mafsnahmen und Anstren-
gungen in puncto Nachhaltigkeit auf dem richtigen Weg sind.
In diesem Nachhaltigkeitsrating wird auch beurteilt, wie die
Asfinag mit ihren Mitarbeitenden umgeht, und zeigt somit auch,
dass wir als Unternehmen ein attraktiver Arbeitgeber sind.

Laut Green Deal der Europaischen Kommission

soll die Kreislaufwirtschaft deutlich forciert werden -

lhre Ideen dazu?

Das Thema der Kreislaufwirtschaft ist bei Sanierungsprojekten
neben der Baulogistik fiir mich der grofte Schliissel zum
ressourcenschonenden Bauen. Wir kommen bereits seit Jahren
bei unseren Sanierungsprojekten auf Recyclingquoten von 90
Prozent und mehr. Ein besonderes Vorzeigeprojekt ist die Gene-
ralerneuerung der A 23 Siidosttangente HochstraRe St. Marx.

Wie sieht ihre Traum-Infrastrukturbaustelle der

Zukunft aus?

Fir die ndhere Zukunft ist es fir mich wichtig, dass wir
unseren derzeitigen Weg weitergehen und nur dort bauen, wo
es Okologisch, 6konomisch und sozial absolut notwendig ist.
Wir setzen weiterhin auf technische Entwicklungen, um den
Ressourcenverbrauch und die Auswirkungen auf die Umwelt
so gering wie moglich zu halten. Unser Ziel bleibt es auch,
unseren Kunden trotz notwendiger Bauarbeiten zu jeder Zeit
ein verfligbares Netz anzubieten. Wenn ich vielleicht auch
etwas fiktiv in die ferne Zukunft blicke, dann fallen mir Themen
ein, wie sich selbst erneuernde Anlagen, positive Energiebilan-
zen und eine uneingeschrankte Multimodalitat.

Beton ist fiir Sie ...?

Beton ist fir mich ein wunderbarer Werkstoff, den es schon
sehr lange gibt, der aber noch stark weiterentwickelt werden
kann. Der Einsatz von Beton soll nur mit hohem Verantwor-
tungsbewusstsein und Berlcksichtigung der dadurch ent-
stehenden Wirkungen erfolgen.
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Es geht noch besser

Klima- und Bodenschutz, Ressourcenschonung - Stichworte,
die Osterreichs Infrastruktur beherrschen. Experten sind sich
einig: Es geht noch besser. Die Bauwirtschaft zeigt sich visionar.

Beton spielt dabei eine Hauptrolle.

TEXT: GISELA GARY
FOTO: OBB/SCHRODER

Infrastruktur-Meisterwerk aus Beton: Die Jauntalbriicke in Karnten, ein Teil der Koralmbahn.



Schiene, StraRe, Briicken, Bahn- und Tunnelbau, Kraftwerke,
Hochwasserschutzbauten, Bautechnik und -konstruktion,
Kreislaufwirtschaft — im Infrastrukturbau gibt es ein breites
Spektrum an Herausforderungen zu bewaltigen. Der Klima-
wandel zwingt zum Umdenken.

Wie kann unter Einhaltung der Klimaschutzziele Oster-
reichs Infrastruktur erhalten, verbessert und ausgebaut
werden?

Gernot Stoglehner: Indem wir uns am Bestand orientieren,
an der Innenweiterentwicklung arbeiten - denn Osterreich
verfligt schon lber ausreichende Bauten. Massive Defizite
gibt’s in puncto 6ffentliche Verkehrsanbindung am Land, da
haben wir noch einiges zu tun. Aber in puncto Neubauten
muss die Bauwirtschaft davon ausgehen, dass ihr Geschaft
wegbrechen wird. Dafiir gibt’s in der Erneuerung und in

der Bestandssanierung ein grofses Potenzial. Das sind auch
weniger maschinenintensive Arbeiten als arbeitsplatzinten-
sive Tatigkeiten gefragt. Die Bauwirtschaft ist auf die griine
Wiese ausgerichtet, diese Art des Bauens ist unvereinbar
mit unseren Klimaschutzansprichen. Die Zukunft ist von
griner Infrastruktur gepragt — Regenwassermanagement,
Bepflanzungen, Vermeidung von Hitzeinseln, Forcierung
des Radverkehrs und der Fufsgdngerwege. Dafiir braucht
es strategische Planungsgrundlagen. Wir erstellen fir zwei
Drittel aller 6sterreichischen Gemeinden grundsatzliche
Analysen fir Energieraumplanung. Dabei suchen wir nach
energieeffizienten Raumstrukturen, in denen man Wohnen,
Arbeiten, Einkaufen, die Freizeit gestalten, Kinderbetreuung
und Schulen etc. in kurzer Distanz erreichen kann. Diese
Bereiche sind gut mit Infrastruktur, z. B. Fernwarme,

zu versorgen, und die rdumlichen Voraussetzungen fiir
ZufuRgehen, Radfahren sind glinstig. Idealerweise wird die
Siedlungsentwicklung auf diese Bereiche fokussiert. So geht
nachhaltige Raumentwicklung.

Karl Weidlinger: Diese Frage misste man anders stellen:
Welche InfrastrukturmafBnahmen muss man heute ergreifen,
um morgen die Klimawende schaffen zu kénnen? Die Bau-
wirtschaft ist diesbezlglich namlich nicht Teil des Problems,
sondern Teil der Lésung. Was wir dringend brauchen, sind
wettbewerbsfahige Zugverbindungen, Anlagen und Kraft-
werke zur Erzeugung, Speicherung und Verteilung von
Erneuerbarer Energie, den Einsatz ressourcenschonender
Baumaterialien, einen effizienten 6ffentlichen Nahverkehr
und vieles mehr. Fir all das braucht es kompetente Bau-
dienstleister. Wir haben bereits viel unternommen, um fir die
Herausforderungen der Klimawende fit zu sein, sind ldngst
baustoffneutral aufgestellt und beraten unsere Kunden
gerade auch in Energiethemen umfassend. Natdrlich ist die
Bauindustrie grundsatzlich ressourcenintensiv und daher
setzt sich unsere Stabsstelle Nachhaltigkeitsmanagement
auch professionell damit auseinander, wie wir diesen
Ressourcenverbrauch im Unternehmen reduzieren kénnen.
Da gibt es unzéhlige Stellschrauben, an denen wir konfinuier-
lich drehen, und dieses Bemiihen machen wir mit unserem
konzernweiten Nachhaltigkeitsbericht auch regelméfig
offentlich fransparent.

Silvia Angelo: Der Ausbau von Bahninfrastruktur hat ja

den Klimaschutz als wesentliches Ziel: Je mehr Menschen,
je mehr Giter mit dem 6ffentlichen Verkehr von A nach B

Es geht noch besser

gebracht werden kénnen, umso besser fiir unsere Umwelt.
Aber natrlich verursachen wir mit unseren Ausbauten auch
CO;-Emissionen. Daher haben wir uns zum Ziel gesetzt, bis
2050 klimaneutral zu sein. Bis dahin missen wir nicht nur ein
klares Bild dariiber haben, welche Treibhausgasemissionen
mit unserem Infrastrukturausbau verbunden sind, sondern
wie wir die maximal mégliche Reduktion dieser Emissionen
erreichen. Falls das trotz aller Anstrengungen nicht méglich
ist, erst dann werden wir fiir den verbleibenden Rest Kom-
pensationen oder CO,-Bindungsmethoden einsetzen. Eine
Klimaschutzmafsnahme ist unsere Fotovoltaik-Initiative: Auf
Bestandsdachern werden Solaranlagen errichtet, bei Neu-
bauprojekten gleich miteingeplant und innovativ eingesetzt
- zum Beispiel als integriertes Baumodul im Dachbereich.
So produzieren wir Energie dort, wo sie gebraucht wird, und
schonen Ressourcen.

Schiene statt Strafse - 6ffentliche Mobilitat statt Indivi-
dualverkehr - sind unsere Stadte darauf vorbereitet?
Angelo: Ohne eine Mobilitatswende werden wir die
Klimakrise nicht aufhalten kénnen. Wir sind Teil dieses
Prozesses, indem wir mit unserer Bahninfrastruktur Stadte
und Regionen miteinander verbinden. Eine echte Erfolgs-
story ist der Ausbau der Weststrecke. Insbesondere seit
der Inbetriebnahme der Neubaustrecke St. Pélten-Wien ist
eine neue Zeitrechnung im Ost-West-Verkehr Realitdt: Mit
Geschwindigkeiten von bis zu 230 km/h und einer um 19

,Die Bauwirtschaft ist auf die grine
Wiese ausgerichtet, diese Art des
Bauens ist unvereinbar mit unseren
Klimaschutzansprichen.*

GERNOT STOGLEHNER

Minuten klrzeren Fahrzeit auf der Distanz Wien-Linz hat

in Osterreich erstmals die Bahn das Auto in die Schranken
gewiesen. Mit der Bahn ist man sicherer und schneller als
mit dem Auto. Ab 2028 werden Zuge in 2 h 40 min von Wien
nach Klagenfurt fahren und von Graz aus Klagenfurt in 45
Minuten erreichen. Dabei werden sie den Semmering und
die Koralpe durchqueren. Damit die Verkehrswende gelingen
kann, braucht es aber auch in den ldndlichen Regionen gut
ausgebaute Bahninfrastruktur. Deswegen haben fiir uns

der Ausbau und die umweltfreundliche Modernisierung von
Regionalstrecken — etwa durch deren Elekftrifizierung — Prio-
ritat. Dort wo kein Zug hinkommt, muss es andere Moglich-
keiten, allen voran den Bus oder auch ein Carsharing geben.
Hier kommt dem Hub Bahnhof eine grofie Bedeutung zu.
Stoglehner: Gerade am Land ist die berihmte letzte Meile
ein Drama. Es wird teilweise besser und klar, jeder Kilometer
Bahn ist ein Erfolg. Aber gerade bei der Strafze braucht es
auch ein Umdenken: Die muss mehr bieten als nur den Trans-
port, sie muss eine Aufenthaltsflache sein, die fur eine hohe
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Foto: Christian Furthner/IRUB
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Lebensqualitat sorgt. Der Strafsenraum wird sich Richtung
grine Infrastruktur verandern, und da sehe ich ein groRes
Betatigungsfeld fur die Zukunft.

Weidlinger: Nat(rlich sind Ballungsrdume wie Wien im
offentlichen Verkehr deutlich erfolgreicher, weil er sich nun
mal in Grofsstadten besser rechnet. Nachhaltigkeit bedeutet
aber auch, unsere Regionen (iber ganz Osterreich lebens-
wert zu erhalten. Das heifst, dass sie einerseits bestmdglich
an das Schienennetz anzubinden sind, und dass es darlber
hinaus auch ein leistungsfahiges Straennetz brauchft, denn
schliefslich machen die Warenstréme und der Personenver-
kehr nicht am Bahnhof halt. Selbst moderne elekfrifizierte
Fahrzeuge fahren nicht auf Wiesen und Ackern. Das
Problem sind nicht die Strafsen, sondern die Antriebe der
Kraftfahrzeuge bzw. deren CO,-Ausstofs.

»,Nachhaltigkeit bedeutet aber auch,

unsere Regionen Uber ganz

Osterreich lebenswert zu erhalten

1 GERNOT STOGLEHNER,
Leiter des Institut fir Raumplanung,
Umweltplanung und Bodenordnung,
IRUB, Universitat fur Bodenkultur
Wien (www.energiemosaik.at)
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Strom ist die Energie der Zukunft - wie werden wir
diesen erzeugen, um den Bedarf fiir den Schienenverkehr
decken zu kénnen?

Angelo: Der Strom aus erneuerbaren Energien ist die
zentrale Saule fir die Klimavorteile der OBB. Dabei setzen
wir bisher vor allem auf Wasser-, seit 2015 auch auf Solar-
kraft. Dieses Jahr geht das erste Windrad in Betrieb, das
Bahnstrom produziert — die Entwicklung ganzer Windkraft-
anlagen stellt fur die Zukunft ebenfalls eine Option dar. Wir
produzieren derzeit rund ein Drittel des klimafreundlichen
Bahnstroms, den wir im Schienennetz bendtigen, selbst. Ein
Viertel beziehen wir aus Partner-Wasserkraftwerken, fur
den restlichen Bedarf wird Strom mit Herkunftsnachweisen
(6sterreichische erneuerbare Energie) zugekauft. Um in
Zukunft noch unabhéngiger vom Markt agieren zu kénnen,
erhdhen die OBB die Eigenproduktion von Strom aus
erneuerbaren Energietragern weiter. Dies ist dringend not-
wendig, wie uns die aktuelle Situation in der Ukraine zeigt.
Durch ein umfangreiches Ausbauprogramm (Re-Powering
der bestehenden Kraftwerke, Ausbau Solaranlagen und
Nutzung der Windenergie) soll die Eigenerzeugung bis
2030 auf mehr als 40 Prozent steigen, inklusive der Part-
nerkraftwerke sogar auf 67 Prozent.

Welche Rahmenbedingungen braucht die heimische Bau-
wirtschaft, um die Klimaschutzziele erfiillen zu kénnen?
Stdglehner: Die Auseinandersetzung mit den Themen
Innenentwicklung, Nachverdichtung im Bestand, Bestands-
sanierung und die Planung von griiner Infrastruktur in den
Stadten. Die junge Generation denkt bereits anders, das
sehen wir auf der Boku. Hier studiert man, weil man sich

mit Nachhaltigkeit beschaftigen will. Die Zukunft geht in
Richtung sharing economy, Digitalisierung in der Mobilitat,
dazu gibt es bereits Visionen und Studien wie z. B. von der
Mobilitatsforscherin Katja Schechtner, die meint, mit drei
Prozent der Autos kénnte man den gesamten Individual-
verkehr abdecken. Sicher ist, wir werden in Zukunft weniger
Autos haben - die Frage ist nur, ob wir damit in Kilometern
gerechnet nicht frotzdem mehr unterwegs sein werden.
Weidlinger: Was die Rahmenbedingungen betrifft, ist die
Verfligbarkeit und Versorgungssicherheit mit alternativen
Energieformen rund um die Uhr besonders wichtig. Der
Elektroantrieb eignet sich gut fiir den Betrieb von kleineren
Baugeraten. Fir die grosen und schweren Maschinen braucht
es den Wasserstoffantrieb. Fur einen hohen Gesamtwirkungs-
grad sind aber noch wesentliche Entwicklungsschritte dieser
Technologie erforderlich. Hinsichtlich der Vorgaben ware es
zweckmaRig, zur Bevorzugung klimafreundlicher Baustoffe
eine Gesamtbetrachtung auf den gesamten Lebenszyklus
des Einsafzes des verwendeten Baustoffes zu machen

und nicht nur auf den CO.-FuRabdruck. Die verschiedenen
Baustoffe haben Vorteile wie auch Nachteile. Beton zum
Beispiel bringt zwar aus der Zementproduktion einen hohen
CO,-Fufzabdruck mit, wenn man allerdings z. B. bei richtigem
Einsatz durch die gegebene hohe Energiespeicherkapazitat
auf Klimaanlagen verzichten kann, wird dies sehr schnell
wieder aufgewogen. Entscheidend ist also die optimale
Auswahl des Baustoffes je nach Erfordernis.

Angelo: Als einer der groften Auftraggeber Osterreichs

im Bausektor ist fir uns Planungssicherheit relevant. Die
haben wir — dank des europdisch einzigartigen Modells



des sechsjahrigen Investitionsplans (Rahmenplan) und des
Zielnetzes der Bundesregierung. Damit kdnnen wir unsere
langfristigen Projekte auch tatsachlich gut umsetzen.

Sind die Raumplanungsgesetze wirksam gegen Zersiede-
lung? Welche Verbesserungsvorschldge haben Sie?
Stoglehner: Sie werden besser. Vieles, was friiher machbar
war, geht heute nicht mehr. Allerdings mangelt es uns immer
noch an einigen Instrumenten. Ich bin davon iberzeugt, wir
missen die regionale Planung starken, es muss Siedlungs-
grenzen geben - die grine Infrastruktur mit allen Facetten
muss forciert werden. Da sind halt die Gemeinden fiir
einige Fragestellungen nicht die richtige Planungsebene, es
mussten eine Ebene dariiber, also regional Entscheidungen
getroffen werden. Es fehlen uns auch Instrumente, um
gewidmetes Bauland oder Leerstand verfligbar zu machen,
Bauland zu mobilisieren.

Wire ein Bodenschutz- und Klimacheck fiir alle Grofs- und
Infrastrukturprojekte ein guter Weg?

Stéglehner: Ja sicher, aber die wichtigste Frage ist die
Bedarfsfrage. Wenn ein Bedarf fir Infrastrukturprojekte
festgestellt wird, wird Boden in Anspruch genommen. Fiir
eine StraRe kann ich mir ausrechnen, wie viel Fldche ich
brauche, kann an der Trassenfiihrung drehen, an kleinen
Schraubchen, aber der Knackpunkt fir den Bodenschutz
bleibt die Bedarfsfrage. Wenn wir unser maximal 2,5-Hektar-
Ziel ernsthaft verfolgen wollen, bedeutet das, dass wir die
Widmungen jdhrlich auf neun Quadratkilometer reduzieren,
dann durften wir bis zum Jahr 2100 kein Bauland mehr
widmen. Das heifst: Fir jede zusatzliche Widmung muss es
eine flachengleiche Rickwidmung geben. Das Umdenken
muss noch viel breiter erfolgen: Ein ehemaliger Vierkanter
kann ein Mehrfamilienhaus werden, beim Thema leistbares
Wohnen muss auch die Mobilitat leistbar sein. Fakt ist,

unser Flachenverbrauch ist enorm. In Osterreich sind es

16 Millionen Quadratmeter Verkaufsflachen, das sind 1,7
Quadratmeter pro Person, doch ich bin davon Uberzeugt,
viele Einkaufszentren von heute werden der Leerstand von
morgen sein. Aber auch in puncto Straennetze sind wir weit
vorne in der Flacheninanspruchnahme: 16,2 Meter pro Person
- Deutschland hat 10, 8,6 Meter sind es in der Schweiz - alle
Strafsen zusammengerechnet. Der Grund dafr ist die
jeweilige Siedlungsstruktur, in Deutschland und der Schweiz
ist diese vielerorts kompakter. Fir die landwirtschaftliche
Nutzung war es sinnvoll, dass der Hof inmitten der landwirt-
schaftlichen Flachen stand - aber fiir nichtlandwirtschaftliche
Nutzungen passt das nicht.

Welche Rolle spielt Kreislaufwirtschaft, Beton und Recyc-
ling im Infrastrukturbau?

Stéglehner: Eine sehr wichtige, da gehort auch die
Nutzbarmachung von Ressourcen dazu, Stichwort urban
mining. Wichtig ist, dass urbane Strukturen ber die Zeit
auch wandelbar sind, wie die Griinderzeitbauten, die fir
Geschéafts-, Blro- und Wohnzwecke dienen kénnen. Weitere
wichtige Aspekte sind die Abwdrmenutzung und Nutzung
von Abwasserenergie. Damit kann ich ékologisch sinnvoll den
Warmebedarf umfassend decken.

Weidlinger: Eine sehr grofse Rolle. Die Wiederverwertung
von Baustoffen schont Ressourcen und spart auch
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»,Nach den Bauarbeiten werden nicht
mehr bendétigte Flachen der Natur
wieder zurtickgegeben und bepflanzt.*

SILVIA ANGELO

Deponievolumen. Wir investieren hier sowohl flir unsere
eigenen operativen Einheiten wie auch fir den Markt erheb-
liche Summen und legen besonderen Wert auf qualitativ
hochwertige Recyklate und deren méglichst hochwertigen
erneuten Einsatz. Da ist aber generell noch Luft nach oben
vorhanden.

Angelo: Die OBB setzten sich intensiv mit dem Thema
Kreislaufwirtschaft im Zuge von Forschungsprojekten mit
Universitdten und der Bauwirtschaft auseinander. Ein dies-
bezlgliches Vorzeigeprojekt ist der Bau der Koralmbahn.
Hier ist es uns gelungen, zwei Drittel des Ausbruchsmaterials
wiederzuverwenden, als Schittmaterial fir La&rmschutzwélle
oder Bahnddmme oder als Zuschlagstoff fiir Beton.

Sinn und Unsinn von Umweltvertraglichkeits- (UVP-)
Verfahren?

Stoglehner: Natrlich sinnvoll, wir missen uns dartber
Gedanken machen, welche Umweltfolgen welche Ent-
scheidung nach sich zieht. Wenn wir das Planungssystem
nicht andern, werden UVP jedoch weiterhin lange dauern.
Doch auch hier sei wieder darauf hingewiesen, dass wir die
Bedarfsfrage als die wichtigste Frage, also wozu brauchen wir
ein bestimmtes Projekt in einer bestimmten Grofsenordnung,
mangels verbindlicher (ibergeordneter Planung nie ordent-
lich geklart haben. Und wir brauchen mehr strategische
Planung, so wie bei Windkraftanlagen, da werden mittlerweile
strategische Fragen gestellt. Aber es kann nicht sein, dass
man bei jedem Windrad fragt, warum man es braucht. Wie
viele Windrader wir firr die Energiewende brauchen, das
mussen wir uns strategisch iberlegen, und wie viele kann ich
gut im Raum integrieren. Und das gilt fiir jede andere Art von
Infrastruktur genauso.

Weidlinger: Die gelebte Praxis der UVP ist — abgesehen von
der oft zu langen Dauer - flr diesen Zweck durchaus geeig-
net, denn sie berlicksichtigt bereits sédmtliche relevanten
Auswirkungen. Wenn tatsachlich als erforderlich angesehen,
sollte dieses Instrument erweitert und kein zusatzliches
geschaffen werden.

Angelo: Wir haben die UVP als hervorragendes Instrument,
um die Auswirkungen auf die Umwelt und die Betroffenen

zu bewerten. Derzeit starten die OBB jedes Jahr bis zu zehn
neue UVP-Verfahren. Alle groeren Bauvorhaben miissen
eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchlaufen. Diese
stellen sicher, dass wir gegebenenfalls auch Ausgleichsmafs-
nahmen umsetzen mussen, damit die Natur so wenig wie
mdglich beeintrachtigt ist oder eben Renaturierungen den
Ausgleich schaffen. Auierdem: Schon vor Beginn der Bau-
arbeiten von grofsen Projekten schaffen wir 6kologische Aus-
gleichsflachen, damit sich Tiere und Pflanzen rechtzeitig in
ihren neuen Lebensrdumen an Land und im Wasser ansiedeln
kénnen. Nach den Bauarbeiten werden nicht mehr benétigte
Flachen der Natur wieder zurlickgegeben und bepflanzt.
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Wieselburg
atmet auf

Die Umfahrung Wieselburg war eine der
grofsten Baustellen im niederdsterreichischen
LandesstraRennetz. Das Ingenieurtiefbau-
projekt ist eine Bereicherung fir die Region,
die Umwelt und die Bevolkerung.

TEXT: ALBERT NAGY
FOTOS: SWIETELSKY



PROJEKTDATEN

Bei der Briicke liber die
Erlauf wurde erstmals in
Europa eine Briicke liber

diese Lange mit semiinte-
gralem, schlaff bewehrtem
Stahlbeton-Plattenbalken-
tragwerk umgesetzt.

Mehr als 2.000 Lkw und rund 14.000 Pkw sind zuvor taglich
durch Wieselburg gefahren. Eine unertragliche L&rmbe-
lastung fiir die Bewohner und Stau fiir die Autofahrer waren
die Folge. Mit der Umfahrung geht nun ein lang ersehnter
Wunsch der Wieselburger Bevélkerung in Erfillung: Der
Verkehr im Ortszentrum wird um bis zu 50 Prozent ver-
ringert. Die Umfahrung zweigt beim Holzinger Berg von der
B 25 ab, wo ein Kreisverkehr neu errichtet wurde. Sie mindet
stdlich von Wieselburg bei Miihling wieder in die B 25 ein,
ebenfalls im Zuge eines neuen Kreisverkehrs. Der mehr als
acht Kilometer lange Verkehrsweg wurde als dreispurige
Strafse ausgeflhrt: Die sogenannte ,2+1“-Flihrung erlaubt
ein gefahrloses wechselseitiges Uberholen. In den rund

60 Monaten Bauzeit war Swietelsky-Ingenieurtiefbau im
Rahmen einer Arge flr die Errichtung mehrerer Briicken-
bauwerke und Durchlasse verantwortlich. ,,Es erflllt mich
mit Stolz, dass dieses so herausfordernde Projekt unter der
Federfiihrung unserer erstklassigen Mitarbeiter umgesetzt
wurde®, freut sich Filialleiter Herbert Weier.

Neuartiger Briickenbau {iber die Erlauf

Insgesamt weist die Umfahrung ganze 17 Briicken auf: zwei
Uber die Erlauf, eine Bahniiberfiihrung, drei Wildbriicken
bzw. -durchlasse, sechs Landesstrafsen-, drei Weg- und
zwei Gerinnequerungen. Daflr wurden insgesamt 2.300
Laufmeter an Bohrpfahlen, 24.000 Kubikmeter Beton und
3.000 Tonnen Bewehrungsstahl verbaut. ,Eine besondere
Herausforderung waren die beiden Briicken tber die Erlauf®,
erzahlt Wolfgang Friedl, verantwortlicher Bereichsleiter

bei Swietelsky-Ingenieurtiefbau. Aufgrund der Spannweite
von mehr als 50 Metern waren die Bauwerke urspriinglich
als Stahlverbundtragwerk ausgeschrieben. ,Wir fanden im
Rahmen eines Forschungsprojektes jedoch eine bessere
Lésung und haben erstmals in Europa eine Briicke tiber

Umfahrung Wieselburg
Holzinger Berg,

3250 Wieselburg

Bauherr: Land Niederdsterreich

Planung: Arge Swietelsky/step ZT
Briickenbau: Swietelsky
Betonlieferant: Wopfinger
Transportbeton
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diese Lange mit semiintegralem, schlaff bewehrtem Stahl-
beton-Plattenbalkentragwerk umgesetzt*, fihrt Friedl weiter
aus. Bei dieser Bauweise sei bisher eine Vorspannung in

den Stahlbetontragern notwendig gewesen. ,,Da wir nach
exzessiven Material- und Verfahrens-Voruntersuchungen
auf diesen Aufwand verzichten konnten, wurde der Prototyp
unter laufender Verfahrensevaluierung und Beobachtung
hergestellt und die Idee seitens der Arge sogar fir eine
Forschungsforderpramie eingereicht*, so Friedl.

Okologische Ausgleichsmafnahmen

80 Millionen Euro hat das Land Niederdsterreich in die
Errichtung der Umfahrung investiert. Diese flossen jedoch
nicht nur in den Strafsen- und Briickenbau, sondern auch in
vielschichtige umweltschonende Manahmen. Die Erhaltung
wertvoller Naturrdume und die Neugestaltung und Verbes-
serung jener Bereiche, in denen Eingriffe notwendig waren,
standen auf der Prioritatenliste bei Planung und Ausfiihrung.
Insgesamt wurden flr die neue Umfahrung 260 Bdume und
mehr als 102.000 Containerpflanzen sowie 140.000 Straucher
und Heister gepflanzt. Auf rund 8,25 Hektar wurden Fichten-
bestande in mehreren Teilflachen gerodet und durch Einbrin-
gung von Totholz und Pflanzung von Laubmischwald wurde
der 6kologische Wert verbessert. Nistkasten fur Fledermause,
zahlreiche Wildschutzmafinahmen sowie Amphibienschutz-
wande und -durchldsse sind weitere Bestandteile des
Umweltvertraglichkeitsbescheids. Eine weitere Besonderheit
an der Umfahrung Wieselburg ist die Fotovoltaikanlage, die
bei der Einmiindung in den Kreisverkehr Std direkt in die
L&rmschutzwand integriert wurde. Damit wird ein weiterer
Beitrag zur nachhaltigen Energieerzeugung geleistet, ohne
wertvolle Flache zu verbrauchen. Die Verkehrsfreigabe
erfolgte am 10. Juni 2021 - und die Wieselburger Bevdlke-
rung kann endlich aufatmen.

Briicken: 17 Neupflanzungen:
Betonmenge: 24.000 m* 260 Baume, 102.000 Container-
Gesamtldnge der Umfahrung: pflanzen sowie 140.000 Straucher

8 km und Heister
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Wien

Chillen am Kanal

Die ehemalige, denkmalgeschuitzte Kaiserbadschleuse am
Donaukanal erstrahlt in neuem Glanz und avanciert zu einer
beliebten Chill-out-Area. Betonfertigteile erwiesen sich als perfektes
Baumaterial flr die nur Uber das Wasser erreichbare Baustelle.




TEXT: GISELA GARY
FOTOS: JOHANNES HLOCH/WGM FURTHNER

Die Stadt Wien entwickelte das Projekt ,,Schwimmende
Garten“ nach dem Vorbild an der Pariser Seine, um den
Bereich entlang des Donaukanals, nahe der Wiener Innen-
stadt, grlner, erholsamer und attraktiver zu machen. In nur
drei Monaten verband man die Kaiserbadschleuse mithilfe
von zwei Briicken, deren Fundamente bis zu 30 Meter tief

in den Boden versenkt wurden, mit der Uferpromenade. Ziel
war es, auf 1.500 Quadratmetern Sitz- und Liegeméglich-
keiten am Donaukanal sowie mehr Griinflachen und Baume
gegen die urbane Hitze zu schaffen. Daflr erhielt die Strabag
den ersten Sonderpreis im Rahmen des Wiener Stadt-
erneuerungspreises. ,Das herausragende Projekt habe auf
innovative Weise neue Erholungsflachen in Wien geschaffen,
so die Begriindung der Jury.

Neben den positiven klimatischen Aspekten sind die
schwimmenden Gérten eine interessante Neunutzung eines
historischen Wiener Bauprojekts: Um 1900 sollte der Wiener
Donaukanal schiffbar gemacht werden. Zwischen 1904 und
1908 entstand mit der sogenannten ,Kaiserbadschleuse” eine
massive Wehranlage. Das dazugehérende Schitzenhaus ist
eines der Hauptwerke von Otto Wagner. Die Anlage wurde auf
bis zu 4,2 Meter breiten Betonfundamenten errichtet und war
bis 1945 in Betrieb, ehe sie durch Bombardements im Zweiten
Weltkrieg zerstort und spéter abgetragen wurde. Auf den
verbliebenen Inseln der Schleuse, die unter Denkmalschutz
stehen, wurde nun die ,griine“ Neunutzung umgesetzt.

Doch die malerische Kulisse brachte auch grofse Heraus-
forderungen mit sich — nicht nur wegen des strikten Denkmal-
schutzes. Strabag-Bauleiter Florian Fuchs erklart: ,,Aufgrund
der sehr zentralen Lage unserer Baustelle, die unterhalb des
StraBenniveaus und am Wasser stattfand, mussten wir taglich
Ldsungen flr aufzergewdhnliche Umstande finden Eine
davon betraf die Anlieferung des Materials: ,Lange Zeit war
geplant, die immensen Betonfertigteile, mit denen der Donau-
kanal und die Schleusen verbunden werden sollten, nachts
Uber die Strafe anzuliefern. Aus verschiedenen Griinden

war das allerdings nicht méglich, weshalb wir kreativ werden
mussten.“ Wo normalerweise Ausflugsschiffe zwischen Wien
und Bratislava verkehren und die Wiener ihren Feierabend

Infrastrukturbauten 1

geniefsen, bot sich Beobachtenden im August ein ungewohn-
liches Bild: Am Donaukanal lief ein 140 Meter langes Fracht-

schiff, welches man sonst eher von Hansestadten im Norden

Europas kennt, beladen mit massiven Betonfertigteilen ein.

Mit den ,Schwimmenden Gérten“ wurde eine Insel erschaffen,
die zum Kurzurlaub vom Alltag einladt. Die Schleuseninseln
wurden mit Sitzlandschaften aus Holz, neuen Bodenbeldgen
sowie Pflanzeninseln ausgestattet. Die historischen Kaiser-
badschleusen tragen durch die Begriinung nun im Sommer
aktiv zu einem angenehmeren Stadtklima bei.

PROJEKTDATEN

Kaiserbadschleuse am Donaukanal, Planung, Landschaftsgestaltung:

1020 Wien Carla Lo
Bauherr: WGM, Wiener Gewasser Generalunternehmer: Strabag
Management GmbH Holzbau: Georg Fessl/Swietelsky

Betonfertigteile: Strabag Nutzflache: 1.500 m?
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Grenzuberschreitend
nachhaltig

Im schweizerisch-6sterreichischen Grenzgebiet entstand mit dem
Gemeinschaftskraftwerk Inn, GKI, das derzeit grofiste im Alpenraum
befindliche Laufwasserkraftwerk mit einem jahrlichen Output von
mehr als 400 Gigawattstunden Strom aus heimischer Wasserkraft.
Damit zahlt das zwischen der Schweizer Gemeinde Valsot und

der osterreichischen Gemeinde Prutz gebaute Kraftwerk zu

einem Meilenstein zur Erreichung der Ziele der europaischen und
regionalen Energiestrategien.

TEXT: GKI, GISELA GARY

FOTOS, PLAN: GKI

Mit der Errichtung des GKI wird ein wesentlicher Beitrag zum
Ausbau der heimischen, erneuerbaren Ressource Wasserkraft
geleistet. Die angestrebte Energieautonomie riickt naher,
ohne CO,-Emissionen im Betrieb zu verursachen. Das GKI
berlcksichtigt aber durch zusétzliche Ausgleichsmafknahmen
und Rekultivierungen auch den 6kologischen Zustand des
Inn beziehungsweise seiner Ufer. So entstanden Biotope in
Maria Stein oder verschiedene Aufweitungen des Innfluss-
betts, wo langfristig Schotterbanke und Strémungsinseln
hergestellt und Auwald angelegt werden.

Seit den 1950er-Jahren wird am Oberen Inn sauberer Strom
aus Wasserkraft erzeugt. Die Kraftwerke Pradella-Martina

und Prutz-Imst bilden dabei eine ,Kraftwerkskette” des GKI.
Das grofteils unsichtbare, da hauptséchlich unterirdisch
gebaute Kraftwerk erstreckt sich vom Ortsteil Martina in
der Schweizer Gemeinde Valsot Giber das Gebiet von sieben
Gemeinden im Oberen Gericht in Tirol. Das GKI besteht aus
Stauraum und Wehranlage mit einer 15 Meter hohen Wehr,
Triebwasserstollen sowie Krafthaus. Vom gestauten Wasser
werden bis zu 75 Kubikmeter pro Sekunde in den 23,2 Kilo-
meter langen Triebwasserstollen geleitet. Dieser miindet

in den Druckschacht, der zu den Turbinen im Krafthaus in
Prutz/Ried fihrt. Dort erzeugen zwei leistungsstarke Maschi-
nensdtze, bestehend aus je einer Francis-Turbine und einem
Generator, klimafreundlichen Strom.
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Betonproduktion vor Ort

Der Fensterstollen in Maria Stein war der Ausgangspunkt
fur den Stollenbau. Zwei Tunnelbohrmaschinen frasten

rund 13 Kilometer in Richtung Wehranlage und rund neun
Kilometer in Richtung Krafthaus. Ausgekleidet und gesichert
wurde der Stollen im Inneren durch sogenannte , Tibbinge*,
Ringsegmente aus Stahlbeton. Uber ein erdverlegtes Kabel
werden jdhrlich mehr als 400 GWh Strom zum benachbarten
Umspannwerk des Kraftwerks Kaunertal geleitet und von
dort in das 6ffentliche Netz eingespeist. Die beiden Turbinen
und Generatoren zahlen zu den wichtigsten technischen
Einrichtungen und sind unterirdisch im rund 18 Meter tiefen
Krafthausschacht eingebaut. Durch diese Bauweise ent-
stehen zwei wesentliche Vorteile: ein leiser Betrieb sowie

ein minimaler Eingriff in das Landschaftsbild. Die Tubbinge
wurden in der eigens errichteten Produktionsanlage vor

Ort produziert. Somit entfiel der Strafentransport dieser
Fertigteile. Ebenso konnte der Abtransport des Aushubs
durch Wiederverwendung zur Betonherstellung sehr gering
gehalten werden.

Damit die Fische die Wehranlage flussauf- und flussabwérts
Uiberwinden kénnen, wird eine Fischauf- und abstiegshilfe
entlang der orografisch rechten Uferseite in die Wehranlage
integriert. Die Fische kénnen Uber 81 stufenférmig ange-
ordnete Betonbecken die Wehranlage nun so passieren. Der
laufende Betrieb des GKI erfolgt vollautomatisch und wird
von der rund um die Uhr besetzten Leitstelle ferngesteuert
und ferntberwacht.

PROJEKTDATEN Gemeinschaftskraftwerk Inn Bauherren: Tiwag-Tiroler Wasserkraft Ausgleichsmafinahmen: Habau Betonmengen: rund 90.000 m? fir
7560 Martina/Engadin, Schweiz, AG & Engadiner Kraftwerke AG Hoch- und Tiefbaugesellschaft m.b.H. den Triebwasserweg, rund 15.000 m?
6522 Prutz/Tirol Deponie und Betonlieferung Betonlieferant: Transportbeton und fur die Wehranlage Ovella

Betonarbeiten Wehr: Porr Bau GmbH Tubbinge: Hilti & Jehle GmbH Asphalt GmbH Schalungsbau: Doka
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Innsbruck, Tirol

Den Naturgewalten
Trotzen

Die Otztalstrafse ist von einer GroRrutschung bzw. einem Tal-
zuschub massiv bedroht. Die Lawinenschutzbauten aus den
80er-Jahren wurden nun verstarkt. Die gesamten Bauarbeiten
erfolgten unter der Aufrechterhaltung des Verkehrs.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS: LAND TIROL
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Die 360 Meter lange Leckgalerie und rund 45 Meter der
Klammgalerie liegen im unmittelbaren Gefdhrdungsbereich
der Grofsrutschung. Die Lawinenschutzbauten wurden nun
verstarkt, um die Erreichbarkeit der Ortsteile Unter-, Ober-
und Hochgurgl, aber auch die StraRkenverbindung nach Italien
Uiber das Timmelsjoch zu gewdhrleisten. An der westlichen
Talflanke des von den Rutschmassen der Grofsrutschung/
Talzuschub Obergurgl gefdhrdeten Bereiches fiihrt knapp
oberhalb der Otztaler Ache die B 186, die Otztalstrafe in der
Gemeinde Sélden von Zwieselstein nach Untergurgl/Ober-
gurgl bzw. auf die Timmelsjoch Hochalpenstrafse. Lawinen
und Vermurungen sind dort keine Seltenheit, wie zuletzt im
Sommer 2020. Zudem beflirchtete Glnter Guglberger von
der Landesbaudirektion Tirol, Briicken- und Tunnelbau, die
Gefahr des massiven Einschlages einzelner Steinblécke in
der Grofse von einigen Kubikmetern am Galeriedach, aus
den wasserfiihrenden Rinnen oberhalb der Galerien: ,Als
erste Sofortmafsnahme, vor dem Vorliegen der Steinschlag-
simulationen der Landesgeologie Tirol, wurde die Leckgalerie
praventiv mit massiven Holzunterstellungen gestitzt, um
im Ereignisfall ,Steinschlag’ das Bauwerk vor einem Gesamt-
kollaps zu schiitzen

Die beiden Galerien wurden in den 80er-Jahren als Stahl-
betonrahmenkonstruktionen mit V-Stiitzen und Flachdecken
errichtet. Bei der Leckgalerie kam erstmals in Tirol ein
Schalwagen fiir den Galeriebau zum Einsatz. Die bergseitig
ausgerundete Rahmenecke ermdglichte einen biegesteifen
Anschluss der bergseitigen Wand/Tragwerksdecke. Die
talseitigen V-Stiitzen sind ebenfalls biegesteif an die
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Flachdecke angeschlossen. Die Klammgalerie ist mittels einer
bergseitigen Spornmauer errichtet worden. Die Galeriedecke
liegt bergseitig gelenkig auf und ist talseitig biegesteif an

die V-Stiitzen angeschlossen. Die Griindung beider Galerien
erfolgte bergseitig auf Streifenfundamenten auf Fels bzw.
abschnittsweise auf Lockermaterial. Die talseitige Griindung
der V-Stitzen wurde mittels Brunnengriindung bei der Leck-
galerie auf Fels- bzw. abschnittsweise auch auf Lockermate-
rial und bei den betroffenen Abschnitten der Klammgalerie
ausschliefslich auf Lockermaterial hergestellt.

Massive Defizite

Doch eine Nachrechnung der Tragwerke zeigte, dass

beide Galerien Bewehrungsdefizite sowohl im Bereich der
Durchstanzbewehrung als auch beim Biegeanschluss der
talseitigen V-Stiitzen mit der Galeriedecke aufwiesen. Somit
war klar, dass das gesamte Bauwerk verstarkt werden muss,
allerdings unter Aufrechterhaltung zumindest einer Fahrspur.
»Erschwerend bei der ganzen Ertlichtigung war dabei der
Faktor Zeit. Die Arbeiten konnten erst nach Freigabe des
Baufeldes Mitte August beginnen. Bis zum Einbruch des
Winters mussten samtliche Arbeiten, einschlieRlich der Uber-
schiittung, abgeschlossen sein®, erldutert Guglberger.
Aufgrund des neuen statischen Konzepts gibt es nun eine
vollflachige Verdubelung der bestehenden Galeriedecken
mit einer neuen Aufbetonplatte, das Traglastniveau des
Bestandes wurde erheblich angehoben, um damit groRere
Uberschiittungshéhen der Galerien abfangen zu kénnen.

Die bergseitige Wand, die talseitigen V-Stiitzen und die
Grindungen zeigten ausreichende Sicherheiten fir einen



SCHNITT

PROJEKTDATEN

Infrastrukturbauten 17

neuen aufzergewdhnlichen Lastfall ,,Mur Ereignis“. Der
wesentlich héhere Erddruck durch die ,neue” Auflast wird
durch das Einbinden von Verpressankern in das neue System
aufgenommen und in den Untergrund abgeleitet. Mit dieser
Mafsnahme konnte auch das Defizit des Biegeanschlusses
der V-Stitzen an die Tragwerksdecke eliminiert werden,
durch die Verdiibelung und die Aufbetonplatte kénnen
ebenfalls auch alle normgeméaf erforderlichen Durchstanz-
nachweise gefiihrt werden. Als Verpressanker kamen Trag-
glieder System GEWI+ 57,5 mit einer Lange von bis zu 26
Metern fur Verankerungen im Lockermaterial zum Einsatz.
Im Fels wurde jeder Stab mindesten sieben Meter verankert.
Im Bereich der Klammgalerie wurden die Anker schlaff
eingebaut, da die bergseitig bestehende Galeriertickwand,
ausgebildet als Spornmauer, keinerlei auRenliegende (luft-
seitige) Bewehrung aufweist.

Fir die Aufbetonplatte waren 47 Tonnen je Galerieblock
Bewehrungsstahl erforderlich, um fir eine ausrei- /
chende Tragsicherheit sorgen zu kénnen.

5,00

MURAUFLAST
(RUHEND)

Leckgalerie/Klammgalerie

B 186 Otztalstrafse, 6020 Innsbruck
Auftraggeber: Landesbaudirektion
Tirol, SG Briicken- und Tunnelbau
Planung: Ingenieurbiiro Thomas Sigl
Bauausfiihrung: Porr Bau GmbH
Spezialtiefbau: HTB-Imst

Spritzbetonsicherung: 2.500 m?
Hohlstabanker: 4.000 m
Verpressanker bzw. Verpresspfahle:
System GEWI+ 57,5 2.800 m

Beton: 24.000 m? (C 30/37/B2)
Bewehrung: 660 t

Isolierung: 5.700 m?

Kommentar

Dr. Hatto Kéafer

Leiter Wirtschaftsteam
Européische Kommission,
Vertretung in Osterreich

Foto: Européaische
Kommission

Green Deal -
was bedeutet
dieser fir die
Bauwirtschaft?

Um die Frage mit einem einzigen Wort zu beant-
worten: viel! Fur die Klimaneutralitdt bis 2050

- also binnen nur 28 Jahren — werden zum einen
zahlreiche Anlagen zur Gewinnung erneuerbarer
Energie errichtet werden. Das bedeutet nicht nur
Fundamente, Nebengebdaude, Einspeisepunkte
und Zufahrtswege, sondern auch Betonfertigteil-
elemente fir die Tirme von Windkraftanlagen.
Auch Fotovoltaik kommt nicht immer ohne Beton
oder bauliche Eingriffe aus. Die Versuche, Solar-
energie mit Hilfe von Beton-Massivabsorbern
energetisch flr die Gebaudetechnik zu nutzen,
konnten das Anwendungsfeld der Solarenergie
betréchtlich erweitern. Zum anderen - und fir die
Bauwirtschaft viel wichtiger - gibt es einen enor-
men Bestand nicht energieeffizient konstruierter
Gebdaude. Hier hat die Europaische Kommission
vorgeschlagen, diese unter der Beriicksichtigung
neuer Mindestnormen fiir die Gesamtenergie-
effizienz zu renovieren.

Konkret sollen die 15 Prozent des Gebaude-
bestands mit den schlechtesten Werten so
modernisiert werden, dass sie hinsichtlich der
Gesamtenergieeffizienz statt der Einstufung G
mindestens das Niveau F erreichen; bei Nicht-
wohngebduden ist der Zeithorizont 2027, bei
Wohngebauden 2030. Dadurch wiirde sich die
Renovierungsrate verdoppeln, das bedeutet 35
Mio. Gebaudeerneuerungen bis 2030.

Fur neue Gebéaude sieht die Kommission vor, dass
sie ab dem Jahr 2030 emissionsfrei sein missen,
offentliche Gebaude bereits ab 2027. Fir die
Bauwirtschaft bedeutet der Green Deal alles in
allem nicht ein einfaches ,Weiter so“ mit erhéh-
tem Geschaftsvolumen, sondern dariber hinaus
die Verwendung neuer Materialien, den Einsatz
innovativer Gesamtkonzepte und nicht zuletzt
einen klugen Ruckgriff auf digital unterstitzte
Gebaudetechnik.
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Kematen, Oberosterreich

Zuruckhaltend und
beeindruckend

Mit der neuen Aufbahrungshalle am Friedhof Kematen
an der Krems schufen die Architekten Moser Hager
einen besonderen Ort, schlicht, mit sehr viel
Zurlckhaltung und dennoch sehr beeindruckend.

TEXT: MOSER HAGER, GISELA GARY
FOTOS: GREGOR GRAF
SCHNITT: MOSER HAGER
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Die bestehende Aufbahrungshalle am Friedhof Kematen an
der Krems war in die Jahre gekommen, und ein zeitgemaRer
Rahmen einer Verabschiedung war zunehmend schwieriger
anzubieten. So wurde dem Pfarrgebiet entsprechend der
gemeindelbergreifende Verein ,Aufbahrungshalle Neu“
gegriindet und die erste Initiative fir einen Neubau gesetzt.
Der Ort markiert die Schnittstelle zwischen heterogener
Einfamilienhausstruktur und angrenzender Industriezone des
Ortes, flankiert von einer stark befahrenen Zubringerstrafse —
Faktoren, die dem Ort und seiner Bestimmung besondere und
herausfordernde Parameter zuweisen.

Die neue Aufbahrungshalle ist ein dem Friedhof vorgelagerter
Verabschiedungsraum. Er ist ein Ort der traditionellen
Totenwache und des ungestorten Totengedenkens. Um dem
Ereignis und der Bedeutung des Ablebens gerecht zu werden,
baut der Entwurf auf tréstende und traditionelle Rituale

auf: So stellt etwa der Trauerzug, der in vielen Religionen

als zentraler Teil des Bestattungsrituals vollzogen wird, den
ehrenvollen Weg zur Grabstelle dar. Dieser wird als rituelle
Achse und Verbindung zwischen Kirche, Friedhof und
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Verabschiedungsraum in gebauter Form neu interpretiert.
Die Umgebung selbst, der Friedhof, ist nicht nur emotionaler
und religidser Ort, sondern auch Zeuge lokaler Geschichte.
Diese Orte stehen fir kulturelle und regionale Identitat.

So nimmt die Verwendung von Konglomeratsteinen etwa
direkten Bezug auf die im Ort befindliche romanische Kirche,
widerspiegelt die lokale Baugeschichte und ist ein identitats-
stiffendes Merkmal des Kremstales.

Beeindruckend ist die losgeldste und scheinbar schwebende
Dachform. Die Gestaltung des Brunnens im Vorbereich der
Aufbahrungshalle wurde Uber einen eigens ausgelobten
Kunstwettbewerb, der von den Architekten initiiert und von
der Kunstsammlung des Landes Oberdésterreich abgewickelt
wurde, an Gerhard Brand| vergeben. Eine Qualitdt im Umgang
mit Kunst am Bau, die selten zu tfragen kommt und besondere
Erwahnung verdient. Die Offentlichkeit des Bauplatzes und
die aufrechte Benutzung des Friedhofes wahrend der Bau-
phase gaben der Bevdlkerung die Méglichkeit, das Projekt
.wachsen“ zu sehen sowie die stetige Entwicklung miterleben
zu kénnen und liefsen den Bau identitatsstiftend wirken .

Aufbahrungshalle

Bergfeldstrafse 2a, 4531 Kematen

an der Krems, Oberésterreich
Bauherr: Gemeinde Kematen an der
Krems, Verein ,Aufbahrungshalle Neu*

Architektur: Moser Hager
Baufirma: Eugen Traussner
Bau GmbH

Statiker: Conconar GmbH
Betonlieferant: Hasendohrl

Betonboden schneiden

und schleifen: DBS

Industriebéden GmbH
Dachbegriinung, Bepflanzung:
Gartenservice Halbartschlager GmbH

Betonmenge: 247,52 m*

Decke: Sagerauhe Bretfterschalung,
C30/37 XC2

Boden: monolithische

Betonplatte geschliffen
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Flief, Tirol

Im Einklang
mit der
Natur

Das Freizeit- und Sportzentrum Fliefy
ist das neue Highlight der Gemeinde
und behauptet sich als Treffpunk.
Der Sichtbetonbau passt sich perfekt
der gebirgigen Landschaft an.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS, SCHNITT: ALLESWIRDGUT/TSCHINKERSTEN FOTOGRAFIE
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In fuRlaufiger Entfernung zur Schule und zum Dorfkern
plante AllesWirdGut ein Sport- und Freizeitzentrum mit
Zuschauertriblinen, Turnier- und Trainingsplatzen, mit
Schwimmbad-, Leichtathletik-, Tennis- und Trendsport-
anlagen sowie mit einem signifikanten, identitatsstiftenden
Klubhaus fir den lokalen Fufsballklub. 20 Jahre nach dem
Dorfzentrum erhielt die Gemeinde Fliefs ein weiteres High-
light. Topografie und Grundstiickszuschnitt erforderten
sensible Eingriffe und einen sparsamen Umgang mit den
zur Verfligung stehenden Flachen. Der Sichtbetonbau
fugt sich in die Berglandschaft im Einklang mit der Natur
ein. Horizontal schwebende Ebenen - das Leitmotiv des
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Entwurfs — wurden deshalb auf, Gber und an die Hangkanten
gesetzt. Mit dieserart positionierten Geschofsplatten tritt
wiederum auch das Klubhaus in Erscheinung. Das Flugdach
entlang des FuRballplatzes bildet zugleich die Tribilne.
Spannender Aspekt dabei: Urspriinglich war das Dach

als Holzleimbinderkonstruktion geplant — ebenso wie die
Primarkonstruktion, Stiitzmauer, Laufbahn - jedoch wurde
aufgrund der Langlebigkeit und Robustheit Sichtbeton das
Material. Ein weiterer Grund fir den Baustoff Beton war auch,
dass die Vereine einiges an Eigenleistung erbrachten und
diesbezliglich war Betonieren den vielen freiwilligen Helfern
ndher als die Arbeit mit Holz.



LAND

Der Schweizer Spezialist flr
temporaren Oberflaichenschutz

Temporarer

Oberflachenschutz
mit hoher mechanischer Festigkeit

Schutz mit ALLPROTECT Original
ist ein dreistufiger Prozess

Dank der maBgeschneiderten Formate
bleiben hochwertige Treppen auf Baustel-
len, bei Transport und Montage wirksam
geschiitzt. Nach sechs Monaten intensiver
Nutzung haftet ALLPROTECT Original
weiterhin perfekt auf dem Untergrund und
garantiert langfristig eine hohe Haftung
und arbeitssicherheitsrelevante Rutsch-
festigkeit.

Hinweis: Positive Beurteilung hinsichtlich einer
verbesserten Nachbehandlung von Beton in
Anlehnung an RVS 11.06.42 (Sperrkoeffizient)
laut Prifbericht der Smart Minerals GmbH

LANDOLT AUSTRIA GMBH
AT-3100 St. Polten
www. landolt.com
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Durch die markante Abfolge baulicher Erhéhungen fligt sich der
Blickfang des Sportzentrums den alpinen Hangterrassen an, wéhrend
sich Unter- und Erdgeschof in die Landschaft eingebettet zeigen.
Ebenerdig befinden sich Umkleiden, Schiedsrichter- und Trainer-
rdumlichkeiten sowie zugehérige Duschen und Toiletten. Uber eine
AuRentreppe gelangen Besucher vom Haupteingang auf Platzniveau
ins Obergeschofs: Der pavillonartige Baukérper beherbergt das Ver-
einslokal mit Ausschank und Gastraum, ist vollverglast und umlaufend
mit vorgelagerten Balkonterrassen ausgestattet. Von hier aus

behalt man nicht blofs den Uberblick tiber das Spielgeschehen - die
exponierten Freiflaichen gewdhren zudem einen atemberaubenden
360-Grad-Panoramablick.

GRUNDRISS

PROJEKTDATEN FSF Freizeit- und Sportzentrum Fliefy
6473 FlieR, Tirol
Auftraggeber, Client: Gemeinde Fliefs
Architektur: AllesWirdGut

Netto-Raumflache NRF: 1.245,5 m?
Bruttogrundrissfliche BGF/GFA: 1.400 m?
Bruttorauminhalt BRI: 57955 m?®
Planung/Planning: AllesWirdGut

Architektur ZT GmbH Landschaft: DND Landschaftsplanung ZT KG
Landschaftsplanung: DnD HLS: Sailer Werner & Glnther GmbH
Landschaftsplanung Luftung: Luftungsteam GmbH

Statik: Zanon Planung, Statik &
Baumanagement GmbH

Geb&udetechnik: Warmepumpe,
Fotovoltaikanlage
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Krems, Niederosterreich

Ein Sttck Wildnis

Mit dem LIFE-Projekt der Donau erhalten die
angrenzenden Gemeinden der Wachau ein Sttick
okologisch ertiuchtigte Auenwildnis — ein sehr
spezielles Umwelt-, Klimaschutz- und Tiefbauprojekt,
mit nachhaltiger Wirkung fur die Natur, Menschen
und Tiere.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS: TB ZAUNER, VIA DONAU
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Die Wachau, das Durchbruchstal der Donau zwischen Melk
und Krems, ist eine der beiden letzten freien Fliefsstrecken
der Donau in Osterreich. Im Rahmen des Renaturierungspro-
gramms wurde die rund 50 Hektar groRe wilde Aulandschaft
Okologisch aufgewertet. Seit 2003 werden in der Wachau
LIFE-Mafsnahmen zur Wiederanbindung von Nebenarmen
und Wiederherstellung unbefestigter Ufer umgesetzt. Mit
dem Projekt LIFE+ Auenwildnis Wachau entsteht ein neuer
Nebenfluss der Donau bei Rihrsdorf und somit fir die Insel
Pritzenau am Gleithang der Donau wird 6kologisch auf-
gewertet. Mit 15,5 Hektar neu gepflanztem Auwald wird die
Flusslandschaft noch urspriinglicher und natdrlicher. Mit der
Insel Pritzenau und der Schénbuheler Insel entstehen so 50
Hektar Auenwildnis-Naturschutzgebiet in der Wachau. LIFE+
Auenwildnis Wachau wird zu 50 Prozent aus den Mitteln des
LIFE-Programms der Europ&ischen Union geférdert.

Die grofste Mafsnahme im LIFE+ Projekt ist der Bau eines
mehr als 1,6 Kilometer langen, ganzjdhrig durchstromten
Nebenarms, der sich an der bestehenden Tiefenrinne im
Augebiet orientiert. Durch die ganzjdhrige Anbindung des
Nebenarms und die Schaffung von abwechslungsreichen Ufer-
strukturen werden Jungfischhabitate und Wintereinstande

fur stromungsliebende Fische geschaffen. Fir die Dotierung
sorgt eine zuséatzliche Einstrommulde in der Pritzenau und die
Verbesserung des Durchflusses durch die Rihrsdorfer Briicke,
die dafiir vergroRert wurde. Eine weitere Briicke ermdglicht
das Erlebnis der Auenwildnis in der Schopperstatt. Uferriick-
bau und Mafsnahmen zur Verbesserung der Durchstrémung in
der Pritzenau und Venediger Au ergénzen das Projekt.
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Ausreichende Tiefengriindung

Die Besonderheiten beschreibt Ursula Scheiblechner, Projekt-
managerin Flussbauliches Gesamtprojekt: ,Die ausreichende
Tiefgriindung der Brlickenbauwerke war wesentlich, da die
Flusssohle unterhalb des Briickenbauwerkes nicht kiinstlich
befestigt werden sollte. Diese sollte dynamisch veranderlich
bleiben, damit z. B. im Falle von Hochwasserereignissen
selbsttdtige Sohlumlagerungen zur Querschnittsaufweitung
und zum Durchtransport der Wassermenge mdglich sind. Da-
riber hinaus ist ein offenes Kiesliickensystem (hyporheisches
Interstitial) erforderlich, um eine Besiedlung durch Kleinlebe-
wesen (Insektenlarven, Muscheln, Schnecken, Wiirmer etc.) zu
ermoglichen. Die Kleinlebewesen tragen einerseits wesentlich
zum Abbau organischer Stoffe im Gewasser bei und kénnen
andererseits als Nahrtiere fir Fische, Wasservogel etc. im
Nahrungsnetz dienen.” Wichtig ist bei Brickenbauwerken
aus okologischer Sicht auch die ausreichend grofse Dimen-
sionierung, beschreibt Scheiblechner, um im Hochwasserfall
kein Durchflusshindernis darzustellen und so die natirliche

T T O O A 6
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Dynamik des Gewdssers mdglichst wenig einzuschranken.
Daher sollten sie zumindest Durchflisse bis zum héchsten
schiffbaren Wasserstand fassen kénnen, um nur selten (bei
noch gréfseren Hochwassern) iberschwemmt zu werden. Von
Vorteil sind dabei auch einfeldrige Briickenkonstruktionen, da
etwaige Mittelpfeiler sonst Verklausungen z. B. durch ange-
schwemmtes Totholz herbeifiihren kénnen. Auch in diesem
Zusammenhang ist die Tiefgriindung des Bauwerkes mittels
Grofsbohrpfahlen von Bedeutung, da nur so eine ausreichende
Statik gewahrleistet werden kann.

Ein Problem kénnen insbesondere auch Briickengelander
darstellen, da sie bei Hochwassern ebenfalls als Abfluss-
hindernis wirken und Verklausungen verursachen kénnen.
Diesem Problem wurde im gegenstandlichen Projekt durch die
Konstruktion von umklappbaren Briickengeldndern begegnet,
sodass diese bei einer heranrollenden Hochwasserwelle
vorsorglich umgeklappt werden kénnen. Fir die dauerhafte
Erhaltung der neu geschaffenen 6kologischen Flachufer-
bereiche im Nebenarm Ruihrsdorf war es notwendig, die vorher
bestehende hydraulische Drossel (Engstelle) in Form der
Ruhrsdorfer Briicke (Nebenarm-KM 2,21) zu entfernen. Bei
Hochwasser wird nun durch die neue, grofszligigere Bricke
eine starkere Uberstrémung der Flachufer in den aufgewei-
teten Profilen ermdglicht, die eine neuerliche Auflandung mit
Feinsedimenten minimiert. Wichtig war auch hier die Tiefgrin-
dung mittels Grofsbohrpfahlen, durch welche die statischen
Erfordernisse sichergestellt sind, ohne die Flusssohle unter
dem Briickenbauwerk befestigen zu missen. Auch die
Rihrsdorfer Briicke wurde mit einem umklappbaren Gelander
ausgestattet, um dieses Abflusshindernis im Hochwasserfall
vorbeugend beseitigen (umklappen) zu kénnen.

LIFE+Auenwildnis Wachau

3500 Krems

Bauherr: via donau - Osterreichische
Wasserstrazen-Gesellschaft mbH
Projektbeteiligte: Verein Welterbe-
gemeinden Wachau, Marktgemeinde
Rossatz-Arnsdorf, Kofinanzierer:

NO Landesfischereiverband, Amt
der NO Landesregierung (Landschafts-
fonds) BMLRT, Osterreichische
Fischereigesellschaft 1880
Bauausfiihrung Erd- und
Briickenbau: Schuller Bau- &
Transport GmbH

Briickenplanung & Statik:

Schneider Consult ZT GmbH
Briickengriindung:

Keller Grundbau Ges. mbH

Briickengeldnder: Blumschein
Metallbau GmbH

Betonlieferant: Rohrdorfer
Transportbeton GmbH
Betonmengen: fur die Tiefgrindung
(Bohrpfahle) 235 m?, fur die Briicken
(Widerlager+Tragwerk) 370 m*
Ortliche Bauaufsicht: Arge LIFE
Auenwildnis Wachau (ezb- TB Zauner
GmbH; Hydro Ingenieure Umwelttech-
nik GmbH, WernerConsult ZT GmbH)
Okologische Bauaufsicht: freiwasser,
Arbeitsgemeinschaft fiir Okologie,
Kulturtechnik und Wasserwirtschaft
Mafinahmen: 1,6 km Nebenarm,

50 neue Tumpel, 4,2 km naturnahe
Ufer, 5 Kunsthorste, 300 Baumriesen,
5.000 Schwarzpappeln

Kommentar

Dr. Petra Gradischnig
Geschéftsfithrerin des Forums
mineralische Rohstoffe und stell-
vertretende Geschéftsfiihrerin

im Fachverband der Stein- und
keramischen Industrie. lhre Schwer-
punkte liegen in den Bereichen
Umweltrecht, Mineralrohstoff-
politik, Transport/Verkehr und
Offentlichkeitsarbeit.

Foto: Lukas Lorenz

Kreislauf-
wirtschaft ist Teil
unserer DNA

Kreislaufwirtschaft ist in der mineralischen
Rohstoffbranche seit langer Zeit gelebte Praxis.
Mineralische Baustoffe decken den Bedarf

einer Gesellschaft, sind stets regional verfligbar
und begleiten Generationen - sie werden nie
VERbraucht, sondern lediglich GEbraucht. Durch
den Einsatz mineralischer Baustoffe werden
zuklnftige Rohstoffreserven angelegt, die bis
auf kleine Ausnahmen vollstandig im ewigen
Kreislauf bleiben. So sind mineralische Baustoffe
ewig rezyklierbar. Primarrohstoffe werden
dadurch zu Sekundarrohstoffen und bilden eine
,Rohstoff-Schatzkammer*,

Derzeit werden rund 90 Prozent der Mengen

aus Bau- und Abbruchabféllen wiederverwertet.
Lediglich zehn Prozent mlssen deponiert werden.
Ziel ist, durch Fortfiihrung der F&E-Aktivitaten

in Zukunft auch diese restlichen zehn Prozent in
den Kreislauf riickzufiihren, da die eingesetzten
Baurohstoffe eine wertvolle Rohstoffquelle sind,
die es zu verwerten gilt. Allerdings ist aufgrund
der Langlebigkeit der Produkte der Massenstrom
aus dem Abbruch und Rickbau meist 6rtlich

und mengenmaéfig begrenzt. Sekundéarrohstoffe
kénnen somit nur einen kleinen Teil des Primar-
rohstoffstroms — rund zehn Prozent des jahrlichen
Bedarfs - ersetzen. Eine Erhéhung des Sekundar-
rohstoffstroms ware nur durch erhéhte Abbruch-
und Riickbauaktivitdten zu erzielen.

Grundsatzlich lassen sich alle mineralischen
Baustoffe, egal, ob Beton, Ziegel oder Gips, sehr
gut rezyklieren. Eine sorfenreine Trennung ist
dabei der Schllssel zu einer hohen Wiederver-
wertungsquote. Ebenso braucht es rechtliche
Rahmenbedingungen, die der Wiederverwertung
nicht entgegenstehen, wie beispielsweise Abfall-
ende-Regelungen. Hier ist die Politik gefragt,
entsprechende Weichen zu stellen. Der ewige
Kreislauf ist ein Selbstverstandnis - Kreislaufwirt-
schaft ist Teil der DNA mineralischer Baustoffe!
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Attnang-Puchheim, Oberosterreich

Erfolgreich gegen
Hitzeinseln

Das Schwammstadtprinzip wirkt als effektive Klima-
anpassungsmafnahme. Atthang-Puchheim investierte
in ein erstes grofsflachiges Projekt und geniefst bald
den zweiten Sommer die naturliche Kiihle.

TEXT: WALTRAUD SCHMITT/GISELA GARY
FOTOS: EBENSEER/EBENSEER.AT, WEISSENBOCK/STEINE.AT

Fir die Ortserneuerung von Attnang-Puchheim beschloss
der Gemeinderat eine klimawandelangepasste Losung: mit
dem Schwammstadt-Prinzip. Auf einer Gesamtflache von
5.500 Quadratmetern wurden Betonsteine mit acht und 16
Zentimeter Starke verlegt. Die hellen Plattenbeldge werden
daflr sorgen, dass im Ortskern keine Hitzeinseln mehr ent-
stehen. Die Architektur dazu stammt von Peter Gilhofer, die
straRenbautechnische Planung Gbernahm der Ziviltechniker
Wolfgang Dienesch.

Entscheidend fiir den Schwammstadt-Effekt ist jedoch die
Konstruktion im Untergrund: Das Konzept gibt den Bdumen
unterhalb der befestigten Betonoberflache in miteinander

verbundenen Schotterkérpern mehr Raum zur Wurzel-
bildung. Die grobkérnige Schiittung lieferte Rohrdorfer. Das
Substrat agiert wie ein Schwamm, einerseits werden die
Bdume versorgt, anderseits wird Wasser gespeichert und
fliet nicht ungenitzt in die Kanalisation. Die Pflastersteine
aus Beton nehmen fir das Funktionieren des Schwamm-
stadt-Prinzips eine zentrale Rolle ein - sie sorgen fir mehr
Klimaschutz, fir eine angenehme Atmosphére und ent-
kraften Hitzeinseln.

Auf einer Gesamtflache von 5.500 Quadratmetern wurden
Pflastersteine aus Beton von Weissenbdck verlegt. Die
Pflasterung ist Teil einer seit 2017 geplanten und seit
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2019 umgesetzten umfangreichen Ortserneuerung der Starkregenereignissen vermieden werden, aber natlrlich
obergsterreichischen Stadt. Das grofs angelegte Projekt insgesamt das Stadtklima verbessert und die Gesundheit
befindet sich derzeit im dritten Baujahr, das Bauende ist von Stadtbdumen geférdert werden.

flr 2022 geplant. ,Neue, helle Plattenbeldge werden fiir

die Reduktion des urbanen Wéarmeinseleffekts sorgen. Wir In der Pelzgasse in Rudolfheim-Flnfhaus, Wien, wurden
freuen uns, dass auch andere Stadte in den Bundeslandern neben der Pflanzung zahlreicher Bdume weitere Verbesse-
Vorteile von Pflastersteinen aus Beton bei der Schaffung rungen umgesetzt: neue Sitzbanke, ein Trinkhydrant, ein
eines angenehmen Mikroklimas erkennen®, freut sich das Spieltisch und ein Wasserspiel in Form von bodenebenen
Team von Weissenbdck und Ebenseer. Sprihdisen. Das Projekt wird wissenschaftlich von der

Universitat fur Bodenkultur begleitet.
Prinzip der Schwammstadt
Der Trend wurde bereits auch in anderen Stadten in Oster-
reich erkannt wie z. B. in Wien, in der Pelzgasse. Dies war
das eigentlich erste Schwammstadtprojekt der Hauptstadt.
Dazu wurden die Strafse und der Gehweg auf das gleiche
Niveau angehoben und mit rund 1.700 Quadratmeter
Betonpflastersteinen barrierefrei ausgelegt. Das grobkérni-
ges Material lieferte das Rohrdorfer Werk Hollitzer aus Bad
Deutsch-Altenburg. Neben dem Klimaschutzeffekt kdnnen
mit dem Schwammstadt-Konzept ebenso Uberflutungen bei

PROJEKTDATEN Ortszentrum, Rathausplatz 9, Material Untergrund: Rohrdorfer
4800 Aftnang-Puchheim Pflastersteine: Tegula in den
Bauherr: Gemeinde Attnang-Puchheim Dicken 8 und 16 cm
Architektur: Peter Gilhofer Pflasterung: Niederndorfer Bau GmbH
Planung Strafsenbautechnik: Lieferwerk: Ebenseer GmbH
Wolfgang Dienesch Herstellwerk: Weissenbock
Pflaster- und Muldensteine: Baustoffwerk GmbH

Weissenbock Gesamtfliche: 5500 m?
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St. Gallenkirch, Vorarlberg

Neue Bahn
auf alter
Strecke

Ein Vorzeigeprojekt zum Thema
Re-constructing gelang mit

der Valisera-Gondelbahn. Der
Streckenverlauf entspricht der
alten Bahn, es wurde kein
zusatzliches Land verbaut.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS: DOPPELMAYR SEILBAHNEN GMBH/MATTHAUS GARTNER; SILVRETTA MONTAFON GMBH/FRIEDERIKE WEBER
PLAN: LANG VONIER ARCHITEKTEN
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Das bis dato grofste Bauprojekt der Silvretta Montafon Berg-
bahnen GmbH startete vor wenigen Wochen in die Skisaison
- und dennoch wurde kein Stlick Land mehr verbraucht, als
die mehr als 40 Jahre alte Bahn nicht bereits schon bend-
tigte. Im baurechtlichen Sinn war es ein Umbau, deshalb war
auch keine Umweltvertraglichkeitsprifung, UVP, nétig. Die
Valisera Bahn ist der Hauptzubringer in das Skigebiet. Neben
dem Streckenverlauf wurde auch die Positionierung der
Mittel- und Bergstation beibehalten. Thomas Hennerbichler
von Lang Vonier Architekten zeichnete als Projektleiter fir
die Planung verantwortlich: ,Die Anforderungen an Liftsta-
tionsgebdude haben sich gravierend verandert. Wir haben

in der Mittelstation nun die gesamte Garagierung flr 160
Gondeln wieder untergebracht, Sanitdrraume und Arbeits-
raume flr das Personal, im Untergeschofs gibt es Platz fur
die Schischule. Die Mittelstation haben wir quasi halb in den
Berg versenkt, die Skipiste fiihrt nun tber das Gebaude, das
aus vier Baukorpern besteht, die in zwei Richtungen durch-
kreuzt werden.“ Nach dem Natur- und Landschaftsschutz-
Bauverfahren und der seilbahnrechtlichen Genehmigung war

Kommentar

Prof. Dr. Sabine Flamme
lehrt an der FH Munster,
Fachbereich Bauingenieur-
wesen und ist Sprecherin
des Vorstands des
IWARU-Instituts fur
Infrastruktur, Wasser,
Ressourcen und Umwelt

Foto: Foto+Art Wessels

Zirkulare
Wertschopfung

Die zirkuldre Wertschopfung ist eine Weiterent-
wicklung der bisherigen ,Kreislaufwirtschaft“ Sie
umfasst den gesamten Lebenszyklus, verfolgt die
Kreislaufschliefung als eine wesentliche ZielgroRe
und ist angesichts der Begrenztheit der globalen
Ressourcen alternativlos. Die Identifikation und
Wertschatzung sowie die effiziente Wiederver-
wendung und Verwertung von Ressourcen sind
notwendige Mafsnahmen, um deren Verfligbarkeit
in einer geeigneten Qualitat fir kommende
Generationen sicherzustellen.

Der Baubereich spielt hier eine wichtige Rolle,

da dieser z. B. in Deutschland jedes Jahr fir ca.

60 % des Ressourcen-, 35 % des Energiever-
brauchs und 55 % der Abfallmenge verantwortlich
ist sowie flr einen Landverbrauch von ca. 4 ha/Tag
steht. Das bedeutet, dass sowohl im Hochbau wie
auch bei der Infrastruktur eine umfangliche zirku-
lare Wertschopfung umgesetzt werden muss. Dazu
sollten sehr kurzfristig verpflichtende Nachhaltig-
keitskriterien (z. B. Einsatz von Recyclingmaterial)
bei Ausschreibungen sowie eine Verknlipfung von
offentlichen Férderungen mit Ressourceneffizienz-
Kriterien umgesetzt werden. Es ist mittelfristig
erforderlich, eine Verbesserung der Datenlage
Uber die bereits verbauten Rohstoffe, ihre Ver-
bindungen und mégliche Freisetzungszeitpunkte
(Aufbau digitaler Systeme) zu erreichen. Nur so

ist es moglich, das anthropogene Lager auch als
(Sekundar-)Rohstofflager zu nutzen und vermehrt
regionale Kreislaufe zu schliefsen.

Neue Bauvorhaben sollten bereits recycling-
gerecht Gber den gesamten Lebenszyklus geplant
und dokumentiert werden. Beférdern kdnnte dies
auch die Ausweitung der Produktverantwortung
im Baubereich, indem sich nachhaltige Geschéfts-
modelle oder Riicknahmesysteme etablieren. Nur
so kann zuklnftig sichergestellt werden, dass mit
den heute verbauten Rohstoffen auch morgen
noch gebaut werden kann. Fir diese integralen
Planungen ist der Wissensaustausch unter den
Akteuren entlang des Produktlebenszyklus weiter
auszubauen und zu férdern.
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die klare Vorgabe, dass grofze Teile der Mittelstation begriint
werden kénnen - daraus entwickelte Lang Vonier die halbe
Versenkung des Gebaudes.

Als eine Herausforderung beschreibt Hennerbichler die
Bauzeit: ,Auf 2.000 Meter Hohe hatten wir nur ein kleines
Zeitfenster zum Bauen, damit war die Entscheidung fir
Betonfertigteile klar, denn so konnten wir sehr rasch bauen.”
Samtliche Baumeisterarbeiten, aufer die Zwischendecken,
wurden mit vorgefertigten Betonteilen ausgefiihrt. Auch
der bestehende Spannschacht konnte ins Gebdudekon-
zept integriert werden und dient nun unter anderem als

Zement+Beton 2_22
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Technik- und Lagerflache. Das Ausstiegsniveau wurde um
rund sieben Meter angehoben. Damit ergab sich ein grofser
Platz als Treffpunkt und auch als Zentrum fiir die Bahn und
die Hltten. Der neue Bahnsteig der Bergstation wurde in
eine Fotovoltaikfassade gehdllt. Die dadurch gewonnene
Energie wird fir den Bahnbetrieb wie auch fir die beiden
Gastronomielokale Valisera Hisli und Bella Nova verwendet.

Die Talstation ,Silvretta Park“ wurde als multifunktionales
Gebaude vom Architekturbiiro Obermoser geplant — mit
E-Lade-Garage, Kassen, Sport-Shop mit Ski-Depot, Markt-
hallengastronomie, Restaurant, Bar und Hotel.

Architektur: Lang Vonier
Architekten ZT GmbH
Seilbahnplanung: Salzmann
Ingenieure ZT GmbH
Seilbahnlieferant: Doppelmayr

Valisera Bahn, St. Gallenkirch 198a,
6791 St. Gallenkirch

Auftraggeber: Silvretta Montafon
Bergbahnen GmbH

Statik: Mader Flatz ZT GmbH

Seilbahnen GmbH
Bauunternehmen: HTB Bau-
gesellschaft mbH; Swietelsky AG
Betonfertigteile: Concrete
Rudolph GmbH

Betonmenge

Zwischenstation: 4.335 t
Betonmenge Bergstation: 890 t
Bauphysik: WSS - Wéarme- und
Schallschutztechnik
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Einblick in Wiens

Unterwelt

Die renaturierte Liesing ist ein 6kologisches Vorzeigeprojekt. Das
Speicherbecken Gelbe Haide tragt dazu bei, die Wasserqualitat
zu verbessern, nimmt den ersten Spulstofs bei Regen auf und gilt
als hochsteffiziente Klimawandelanpassungs-Mafsnahme.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS; PLAN: FURTHNER, FOTOSCHULE; WIEN KANAL

Parkplatz gibt’s keinen. Wir sind quasi unter der Autobahn,
neben der Triester Strafse im 23. Bezirk. Hierher gelangt man
nur zu Fufs oder mit dem Fahrrad. Der Weg der Anreise passt
zum Objekt der Reportage — denn hier entstand ein riesiges
unterirdisches Speicherbecken als Klimawandelanpassungs-
MafRnahme. Es ist ein spannendes Erlebnis — im Riicken
brausen auf vier Spuren Lkw und Autos in Richtung Stadt,
vor uns eroffnet sich ein Wald, der eigentlich mehr einem

Dschungel dhnelt. Gelbe Haide nennt man den Platz hier. Links
davon gibt es noch zwei ehemalige Ziegelteiche, die Iangst von
Kleingartenhausbewohnern geniitzt werden.

Die Végel zwitschern, die ersten Primeln, Veilchen und Gras-
halme kdmpfen sich an die Oberflache durch die noch sehr
junge Wiese. Bdume, Strducher und andere Rankpflanzen gibt
es ebenso. Ein paar Kinder spielen Ball, Radfahrer am Radweg




32 Reportage

beim Liesingbach niitzen die Abkilrzung unter dem Altmanns-
dorfer Autobahnkreuz in den 12. Bezirk. Als Spazierganger
wirde man hier nichts im Untergrund vermuten. Es gibt auch
keine Hinweistafeln oder Informationen, die verraten, dass es
hier unter der Wiese ein mehr als 4500 Quadratmeter grofses
Bauwerk gibt. Und doch, Josef Gottschall und sein Kollege
Matth&us Milkovits von Wien Kanal zeigen stolz auf den nun
schon sichtbar sprieBenden Bereich. Ubrigens: Beide sind
ebenso mit dem Rad angereist.

Doch worum geht es hier? Die Kanalisation muss bei Stark-
regen mit grofsen Speicherbecken entlastet werden. Das
schiitzt nicht nur die Stadt vor Uberflutungen, sondern auch
die Natur. Vor kurzem wurde das mittlerweile dritte Regen-
wasser-Speicherbecken Wiens am Rande des Drascheparks
fertiggestellt. Ein Lokalaugenschein verrat jedoch nichts mehr
Uiber das spektakuldre Bauvorhaben, das hier zum Schutz

der Liesing und als KlimawandelmaRnahme — mit Hilfe von
hochverdichtetem Beton - realisiert wurde. Matthaus Milkovits
stapft voraus und zeigt auf das Areal, das wieder zu ver-
wachsen beginnt. Die Renaturierung umfasst hier eine Wiese
mit 4500 Quadratmeter Flache, 250 Baume, mehr als 1.000
Pflanzen, eine Streuobstwiese und rund 800 verschiedene
Strducher. Bei der Gelegenheit wird gleich die Gesundheit der
Obstbaume begutachtet und ein zufriedenes Nicken bestatigt
ihr Gedeihen. Rundherum ist Wildnis, Schwemmbholz und
lianenartige Bdume sdumen das Areal: ,Wir geben der Natur
wieder mehr zurlick, als wir ihr durch unsere Bauarbeiten
genommen haben®, erldutert Gottschall.

Sauberes Wasser

Von 2002 bis 2006 wurde zwischen Kledering und Blumen-
tal ein leistungsfahiger Transportkanal fir das Abwasser
bei Regenwetter errichtet und der Liesingbach von seinem
alten Betonkorsett befreit. Der 5,4 Kilometer lange Bach-
abschnitt wird langst von der Bevolkerung als attraktives
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Naherholungsgebiet und von Pflanzen und Tiere als neuer
Lebensraum genutzt. Das Speicherbecken auf der ,Gelben
Haide* sorgt flr eine weitere Verbesserung der Wasserqualitat
und verhindert das Uberfluten der Kanéle. Erst wenn sich der
Starkregen beruhigt hat, werden die ,,Schleusen® gedffnet

und das Wasser kann im Kanalnetz bis zur Kl&ranlage in
Simmering abflieRen. Das unterirdische Becken kann bis zu
zehn Millionen Liter Regenwasser aus dem 462 Hektar grofsen
Einzugsgebiet Altmannsdorf und Hetzendorf aufnehmen. Das
Bauwerk wurde anschliegend mit dem Aushub mit einer sechs
Meter dicken Erdschicht bedeckt. Darauf entstand eine 4.500
Quadratmeter grofse Griinflache. Das begriinte Dach sorgt fir
ein angenehmes Mikroklima. Das Speicherbecken ist 70 mal 40
Meter grofs. Das schltzt die Liesing vor Belastungen, vor allem
bei Starkregen-Ereignissen.

Bei einem Unwetter kdnnen die Regenmassen im neuen
Becken nahezu vollstandig zwischengespeichert werden. Bis
zu 15.000 Liter Wasser — das entspricht dem Inhalt eines Tank-
wagens - kann der Speicher pro Sekunde aufnehmen. Aus
Platzgrinden wurde das Becken unterirdisch im Draschepark
errichtet. Um dorthin zu gelangen, muss das Regenwasser
aus dem 23. Bezirk die Gleise der Badner Bahn und die acht
Spuren der B 17, Triester Strafse queren. Das 1,8 Meter grofse
Kanalrohr wurde nicht von der Strafse aus, sondern Uber einen
Tunnel eingebaut. So konnten umfangreiche Verkehrsmafs-
nahmen vermieden werden.

Mit BIM geplant

Fur den Bau des Speicherbeckens erstellte Doka auf Basis der
Building Information Modeling (BIM) Methodik ein virtuelles
Modell, um Wandschalung und Taktzeiten prazise zu planen.
Das sparte dem ausfiihrenden Unternehmen Habau Aufwand
und Ressourcen auf der Baustelle. Dadurch konnte die Scha-
lungsleistung je Arbeitskraft verdoppelt und alle drei Tage ein
Betonierabschnitt fertiggestellt werden. Das Projekt ,Gelbe

Matthaus Milkovits von Wien Kanal beim Begutachten der Obstbdume - 4.500 Quadratmeter
Flache wurden renaturiert, darunter befindet sich das Speicherbecken Gelbe Haide.

-




Die Abgdnge zum Speicherbecken sind mit B platten verschl

Es gibt keine Hinweistafeln oder
Informationen, die verraten, dass es
hier unter der Wiese ein Uber 4.500
Quadratmeter grofzes Bauwerk gibt.

Haide" ist das erste BIM-Projekt, das die Habau gemeinsam
mit Doka umsetzte. Das Bauunternehmen wurde von der
Stadt Wien fur die Errichtung des Speicherbeckens, fiir ein
Uberlaufbecken sowie den Zuleitungskanal zum Speicher-
becken beauftragt.

Das ursprungliche 3-D-Modell im IFC-Format stammtfe vom
Bauunternehmen, Doka ergdnzte die Planungsgrundlage
mit der Schalungsplanung. Die Erstellung eines virtuellen
Modells hatte mehrere Vorteile. Die Gréfze der Schalungsein-
heiten wurde vorab so konfiguriert, dass sie auf der Baustelle
nicht zerlegt werden mussten, um sie flr den nachsten
Betonierabschnitt zu verwenden. BIM-Koordinator Bernhard
Wieser bei Habau erlautert dazu: ,Die Takte der Wand im
Voraus im 3-D-Modell zu berechnen, hat eine fehlerfreie
Planung garantiert. Zum Beispiel konnten alle Parameter wie
die Hubkraft und Reichweite des Krans - in diesem Fall 6
Tonnen und 55 Meter - gleich von Anfang an bericksichtigt
werden.” Jede der fiinf Umsetzeinheiten war 12,5 Meter lang
und mit 5,5 Tonnen gerade so schwer, dass sie der Kran mit
einem Hub versetzen konnte.

Alle Projektbeteiligten hatten jederzeit Zugriff auf das mit
der Software Revit von Autodesk erstellte 3-D-Modell. Ohne
gemeinsames BIM-Modell geht durch die Verwendung unter-
schiedlicher Softwarelésungen Zeit verloren. Bei der ,traditio-
nellen“ Vorgehensweise erzeugt man Materiallisten und spielt
diese dann wieder in die Modellierungssoftware ein. Durch
das Arbeiten auf einer gemeinsamen Projektplattform (CDE)
wurde die Kommunikation und Koordination der Projekt-
beteiligten erheblich vereinfacht. Dadurch konnten bereits bei
der Planung wesentliche Kriterien berlicksichtigt werden, so
Wieser. In Folge konnte die nétige Schalungsmenge optimiert
und so die Umbauarbeiten vermieden werden, wodurch
Arbeitszeit und -aufwand deutlich reduziert wurden.

Kommentar

DI Josef Decker,
Strafsenbaudirektor
Amt der NO Landes-
regierung

Foto: Land NO

Klima-
freundliche
Mobilitat

Eine gut funktionierende StraReninfrastruktur ist
in Niederosterreich aufgrund seiner Flache und
Struktur von grofser Bedeutung. Einerseits, um
die Mobilitdtsbedlrfnisse der Bevélkerung gut
abdecken zu kdénnen, aber auch im Hinblick auf
die Wirtschaftsbetriebe und damit die Beschéfti-
gungsmaoglichkeiten auch in Randlagen. Mehr als
40 Prozent des &ffentlichen Verkehrs werden in
Niederdsterreich mit Bussen auf dem Strafsennetz
abgewickelt.

Eine grofse Herausforderung sind die Erhaltung
dieses StraRennetzes und der bedarfsorientierte
Strafsenneubau sowie der Ausbau des Radwege-
netzes flr den Alltagsradverkehr. 2021 wurden

rund 50 neue Radwegprojekte realisiert, auch 2022
werden einige weitere Radkilometer umgesetzt.
Durch eine Vielzahl an Bauprojekten konnten im
letzten Jahrzehnt bereits mehr als 30.000 Nieder-
Osterreicher vom Durchzugsverkehr entlastet und so
die Lebensqualitat in den Regionen stetig verbessert
werden. Dazu z&hlen Umfahrungen wie Umfahrung
Wieselburg an der B 25, Grofiglobnitz — Kleinpoppen
an der B 36, Harmannsdorf - Riickersdorf an der B
6. Damit entlasten wir tausende weitere Menschen
vom Durchzugsverkehr und schaffen so neues
Bewusstsein flr Sicherheit und Lebensqualitat.

Vor dem Hintergrund des immer weiter voranschrei-
tenden Klimawandels steht neben der Sicherheit
und Lebensqualitat der Menschen auch die Umwelt
im Fokus des Strafienbauprogramms fiir das Jahr
2022. Zudem werden bei kiinftigen Ausschreibungen
strenge 6kologische Kriterien berticksichtigt und in
Summe mindestens 600 Jungbaume gepflanzt, um
Niederdsterreichs Strafsen noch griiner zu machen.

In Hinblick auf den Bodenverbrauch ist anzumerken,
dass nur 1,6 Prozent des Bodenverbrauches im

Jahr 2020 auf den Landesstrafsenbau zurtickgeht.
Auch das Thema Nachhaltigkeit spielt bei uns eine
bedeutende Rolle, indem man bereits seit Jahr-
zehnten im Betonrecycling von Strafsen beachtliche
Erfolge erzielt hat.



Im Speicherbecken konnen zehn Millionen Liter Regenwasser gesammelt werden.

Etwa alle drei Tage konnte mit vier Arbeitern ein Takt
geschalt werden. Normalerweise benétigt man dafir funf
Tage und sechs Arbeiter, erzahlt BIM-Koordinator Simon
Berger, der das Projekt auf Doka-Seite betreute. Flr die
insgesamt 13 Takte bendtigte man etwa zwei Monate Bauzeit.
Aufgrund der vorab abgestimmten Taktplanung mit der BIM-
Methodik wurde vor Ort kaum zusétzliches Material benétigt.
Bernhard Wieser nennt es ,die Minimierung des Liegegrads*
und beschreibt es so:,,Die Kunst liegt darin, das Zusatzmate-
rial so weit zu minimieren, dass die Schalung auch produktiv
ist und nicht herumliegt. Als Wandschalung entschied man
sich fur die Rahmenschalung Framax Xlife plus, aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse zwischen den Spundwanden und
den Ortbetonwanden. Betoniert wurde mit einem fékalbestan-
digen Beton C30/37 B6 C3A-frei Anhand eines detailreichen
digitalen Zwillings in BIM konnte die nétige Schalungsmenge
optimiert und so Umbauarbeiten vermieden werden, wodurch
Arbeitszeit und -aufwand deutlich reduziert wurden.

Kanalnetz und Klaranlage

Sauberes Wasser ist eine Grundbedingung flr die Gesund-
heit der Menschen. Das Kanalnetz und die Kldranlage spielen
dabei eine wichtige Rolle. Sie sorgen in Wien fir den rei-
bungslosen Transport und die Reinigung der Abwasser von
19 Millionen Menschen und 170.000 Geb&uden. Eine halbe
Milliarde Liter Wasser fliefst taglich in einem 2.500 Kilometer
langen Kanalnetz zur Klarung nach Simmering. Und das

flr die meisten Menschen der Stadt véllig unbemerkt. 450
Mitarbeiter halten dabei alles am Laufen. Ein ganzes Fufsball-
team steht als Bereitschaft rund um die Uhr bei Wien Kanal
im Dienst. Sie sind dabei auf zwei Standorte in der Stadt
aufgeteilt. Das halbe Team arbeitet in der AuRenstelle Siid im
23. Bezirk, das andere auf der Donauinsel. Als Kanalarbeiter,
Elektriker, Schlosser oder Werkmeister steuern sie das
Kanalnetz, |6sen Verstopfungen oder beheben Stérungen.
Wahrend die Mitarbeiter am Pumpwerk Donauinsel die
Wien-Kanal-Anlagen betreuen, besetzt im 23. Bezirk ein
Bereitschaftstrupp den 24-Stunden-Notruf. Bei einem Notruf
unter 01-4000-9300 sind die Abwasserprofis innerhalb von
45 Minuten an jedem Einsatzort in Wien, 24 Stunden am Tag,
7 Tage die Woche, 365 Tage im Jahr. Unterstiitzt werden

die Mitarbeiter dabei durch ein hochmodernes digitales
Steuerungssystem.

Kontrolle Glber Wiens Unterwelt

2.500 Kilometer Kanalnetz, 113 Pumpwerke, 500 unterirdi-
sche Bauwerke, 680 Abwasser- und 35 Niederschlagsmess-
stellen, die Giber ein 100 Kilometer langes Glasfasernetz
miteinander verbunden sind. Das sind die Komponenten
des digitalen Abwasser-Steuerungssystems, dessen
Zentrale sich auf der Donauinsel, direkt Gber dem gréRBten
Abwasserpumpwerk Osterreichs, befindet. Ein Schichtwerk-
meister Gberwacht die Live-Bilder aus den Tiefen des Sys-
tems, beobachtet die Monitore mit Schaltbildern und den
darauf blinkenden Icons. Ebenfalls immer im Blickfeld: das
eigens fir Wien Kanal angepasste Wettervorhersagesystem

Eine halbe Milliarde Liter Wasser fliefst
taglich in einem 2.500 Kilometer langen
Kanalnetz zur Klarung nach Simmering.

der Zamg. Per Mausklick kann auf Regenereignisse reagiert
werden und Entscheidungen getroffen werden, um die
Wassermassen auf intelligentem Wege durch die Kanalisa-
tion zu lotsen und Uberschwemmungen vorzubeugen. ,Wir
Gberwachen alle wichtigen Stellen im Wiener Kanalnetz
zentral und steuern Schieber, Pumpen oder Drosselklappen
aus der Ferne. So kénnen wir, auch wenn es wie aus Schaf-
feln schittet, das gesamte Speichervolumen des Kanal-
systems einer halben Milliarde Liter voll ausschépfen. Das
hilft uns, dass die Bewohner der Stadt trotz Regen trockene
FuRe behalten®, erklart Gottschall.

Die Abwasserprofis

Das Pumpwerk auf der Donauinsel ist das groite und stra-
tegisch wichtigste Pumpwerk im Wiener Kanalnetz. Rund
600 Liter Abwasser pro Sekunde fordert das Pumpwerk
sLinker Donausammler®, wie die Anlage intern bezeichnet
wird, an einem trockenen Tag vom 21. und 22. Bezirk unter
der Donau zur Klaranlage nach Simmering. Bei Regen-
wetter wird die Anlage auf bis zu 48.000 Liter pro Sekunde
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Riesenbaustelle Gelbe Haide, die in Rekordzeit abgewickelt wurde - zur Qualitats-
sicherung des Wiener Wassers und Entlastung der Kanéle bei Starkregen.

hochgefahren. Zum Vergleich: Mit dieser Leistung wéren
die acht Schwimmbecken im Stadionbad in weniger als drei
Minuten leergepumpt. Versorgt wird das Pumpwerk von
zwei voneinander getrennten Stromnetzen von zwei unter-
schiedlichen Kraftwerken. Fallt eines der beiden Systeme
aus, wird auf das zweite umgeschaltet. Zudem steht am
Inselpumpwerk auch noch ein riesiges Notstromaggregat
zur Energieversorgung bei einem Netzausfall bereit, damit
auch im Falle eines Blackouts der Betrieb der Pumpen
sichergestellt ist.

DAS NETZWERK DER WIENER UNTERWELT 5

PROJEKTDATEN

Speicherbecken Gelbe Haide im 23.
Bezirk, Autobahnknoten Inzers-
dorf, zwischen Triester Strafse und
Draschepark

Bauherr: Stadt Wien, Wien Kanal
Planung: Wien Kanal
Bauunternehmen: Habau
Schalungsbau: Doka

Transportbeton: Baubeton
Betonmenge: 4100 m*
Wassermenge: 10 Millionen Liter
Einzugsgebietsgrofe: 462 ha in
Altmannsdorf und Hetzendorf
Grofze: 70 x 45 Meter grofs,

3,8 Meter hoch, 6 Meter tief
Erdbewegung: 18.300 m*
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Taglich werden zum Beispiel zwischen 15 und 20 Tonnen
abgelagertes Material aus den Kanalen gerdumt, um

den Abfluss zur Kldranlage zu garantieren. 99,8 Prozent
aller Haushalte in Wien sind an das stadtische Kanalnetz
angeschlossen. Trotzdem wéachst das Wiener Kanalnetz
jahrlich um rund zehn Kilometer. 1.700 Kanalbaustellen
wurden im vergangenen Jahr zur Erhaltung und Reparatur
des offentlichen Kanalnetzes durchgeflhrt. Durchschnitt-
lich finf Kilometer Kanal werden unterirdisch, also nahezu
aufgrabungsfrei saniert. Unterirdisch sind auch die Roboter
von Wien Kanal unterwegs. Alleine im vergangenen Jahr
haben sie mehr als 200 Kilometer im Abwasserlabyrinth
zuriickgelegt und die Rohre auf Beschadigungen unter-
sucht. Gleichzeitig wurden zur Zustandsfeststellung des
Kanalnetzes 55 Kilometer zu Fufs unterirdisch zurlickgelegt.

Das Speicherbecken Gelbe Haide erflllt seine Funktion

als Puffer, es ist ein weiterer Baustein des Regenwasser-
managements im Liesingtal und tragt im Verbund mit der
digitalen Kanalnetzsteuerung zum Uberflutungsschutz

bei. Um das Speicherbecken regelméfig kontrollieren zu
kénnen, werden die beiden riesigen Betondeckeln mit Hilfe
eines Krans gedffnet und Gber bequeme Stiegen geht’s
dann hinunter in den Untergrund. Die Bemiihungen rund
um die Digitalisierung des Kanalnetzes wurden (brigens
bereits belohnt: Wien Kanal wurde als Sieger in der Katego-
rie ,Smart City und Infrastruktur” beim eAward 2020, einem
der grofsten IT-Wirtschaftspreise, ausgezeichnet.

Gewicht des Betonbeckens: leer
13.000 t, voll 23.000 t
Betonstahl: 590 t
Fundamentpféhle: 384 Stlck mit
einer Einzelldnge von 14 Meter,
Gesamtlange 5,3 Kilometer
Begriinung: 4500 m? Wiese, 270
Baume, 800 Straucher

Lange der Tunnelquerung

B17: 60 m

Querschnitt der

Tunnelquerung: 2,8 x 2,7 m, 7,56 m?
Zuflussrohr im

Tunnel: 1,8 m Durchmesser
maximaler Zufluss

bei Fiillung: 15.000 Liter pro Sekunde
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Graubiinden, Schweiz

Dem Klimawandel
auf der Spur

In den Bergen von Graublinden entstand ein Zweckbau zur
Schneerdaumung der Passstrafse — in dem jedoch mehr als nur
Streusalz und Gerate verborgen ist. Ein starkes architektonisches
Zeichen, den Klimawandel im Fokus. Der Stutzpunkt am Bernina-
pass hat den Architekturpreis Beton 21 gewonnen.

TEXT/PLAN: BEARTH & DEPLAZES ARCHITEKTEN
FOTOS: GUIDO BASELGIA




PROJEKTDATEN

Der Unterhaltsstitzpunkt auf dem Bernina dient der Schnee-
rdumung der Passstrafze im Winter. Die hochalpine Lage auf
dem Pass beglinstigt zwar die Logistik der Schneerdumung
und die lokale Wetterbeobachtung, vor Ort verliert man sich
aber in einem gewaltigen, natur- und klimagepragten Land-
schaftsraum mit beinah arktischen Eigenschaften. Die Spuren
der Klimaerwarmung sind sichtbar: schmelzende Gletscher,
Felsabbriiche, Hangrutschungen - der Permafrost taut auf.
Der Berninapass ist deshalb ein idealer Beobachtungsraum,
und der Stiitzpunkt eines Observatoriums. Vom Bauwerk,
das komplett aus Beton errichtet wurde, sind nur grade seine
Extremitdten zu sehen, der grofsrdumige Rest schlummert
unter der Grasnarbe der Topografie — einem gestrandeten
U-Boot vergleichbar, oder einer archdologischen Ausgra-
bung, von der ratselhafte Fragmente durch Erosion freigelegt
zu sein scheinen.

Angesichts der global-digitalen Vernetzung eine ,irritation
totale”. Architektonisch zahlt er deshalb zu den sogenannten
Zweckbauten des kantonalen Tiefbauamts Graubtinden.
Zweckbauten sind in diesem Kontext notwendige Infrastruk-
turbauten, auf die nicht verzichtet werden kann, die darum
maoglichst kostenglinstig errichtet sein missen (und daher
keine gestalterischen Anspriiche zu stellen haben). Gerade in
der Kargheit der Passlandschaft wird die globale Vernetzung
umso sichtbarer: Der Lago Bianco wurde zum Stausee
ausgebaut, Hochspannungs-Freileitungen iberspannen

GRUNDRISS

Unterhaltsstiitzpunkt Bernina,
7710 Ospizio Bernina
Auftraggeber: Hochbauamt

Bauphysik: Martin Kant Bauphysik
Architektur: Bearth & Deplazes
Architekten AG -

Graubtinden Bearth, Deplazes, Ladner
Eigentiimer: Tiefbauamt Baumanagement & Bauleitung:
Graubtinden Gery Hafner gmbh
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den Pass, militarische Befestigungen, die Rhatische Bahn,
die AutostraRe, Richtstrahl-Antennenmasten sind Zeichen
unserer vernetzten Gesellschaft — der Pass ist menschge-
pragte Kultur- und Nutzlandschaft.

Die Camera Obscura ist auf dem Silo - Kern des Konzepts:

es geht hier um Aussichten und Einsichten. Moglich wurde
dieser zwecklose schwarze Raum durch die Ursache selbst,
die Unwdégbarkeit kiinftiger Winter: Er ist Reservevolumen
fir mehr Split. Ein 18 Millimeter winziges Loch verbindet

ihn mit der AuRenwelt des Cambrena-Massivs, das sich da
durchzwéngt und, gewalttdtig und machtig, in die Kammer
eindringt als unfassbare und unbegreifliche Lichtprojektion -
pure Physik, no tech, magischer Realismus.

HLKSE: Collenberg Energietechnik AG
Bauunternehmen: Nicol. Hartmann

& Cie. AG

Weisse + gelbe Wanne: Sika Bau AG
Bauingenieur: Ferrari Gartman AG
BIM: Data Quest

Umwelt-Boden-Bau: Nina von
Albertini

Bauingenieur Tiefbau:
Donatsch & Partner AG
Geologie: Biiro fur Technische
Geologie AG
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Nikosia, Zypern

Gruner Gurtel
um die Stadt
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Mit dem offentlichen Park im Zentrum von Nikosia ermoglicht
Zaha Hadid Architekten den Zugang zu einer klimawandel-
angepassten Grinzone um die Altstadt herum. Die hellen Beton-
steine und -flachen reduzieren die Hitzeinseln und erméglichen ein
Regenwassermanagement nach dem Schwammstadtkonzept.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS/PLAN: K-ARKATITES, LAURIAN GHINITOIU/ZAHA HADID ARCHITEKTEN
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Der Eleftheria Square ist ein 6ffentlicher Park entlang

der historischen venezianischen Mauern von Nikosia. Mif
Hilfe einer Reihe von geschwungenen Betonbriicken und
Zugangswegen werden die Hohenunterschiede zwischen
dem alten Wassergraben und den benachbarten Strafzen
Uberwunden. Der Park befindet sich zwischem dem &ltesten
Teil der Stadt und den neuen Vierteln, die ihn umgeben.
Doch neben dem Freizeitangebot steht hinter dem Projekt
ebenso der Anspruch an Anpassungen an den Klima-
wandel, wie die Architekten erldutern: ,,Das Granit- und
Betonpflaster des Wassergrabens vermittelt eine zeitlose
Soliditat, wahrend offene Fugen zwischen den Granitplatten

Mit der Anhebung der Topografie

wird eine direkte Verbindung mit dem

Stadtgefluge der Stadt hergestellt.

afids
-i.'xtv,'&‘-“- :

Das Gefuhl, mit Tunnellosungen

von Doka zu arbeiten.

Zement+Beton 2_22

ein passives Regenwasserableitungssystem schaffen, das
es den neuen Baumen erméglicht, den Grundwasserspiegel
auf natirliche Weise auszugleichen und die Erosion der
Fundamente der mittelalterlichen Mauern zu verringern.”

Zaha Hadid Architects hoffen, mit dem Eleftheria Square
die geteilte Hauptstadt ein wenig zu vereinen. Der griine
Gurtel im bis dato unzugénglichem Bereiche des Wasser-
grabens aus dem 16. Jahrhundert, der nun um die Altstadt
gezogen wurde, umfasst beide Teile der Stadt. Der griine
Glrtel folgt nun den alten Stadtmauern und umgibt Nikosia.
Mit der Anhebung der Topografie wird eine direkte Ver-
bindung mit dem Stadtgefliige der Stadt hergestellt. Im Park
selbst gibt es unterschiedliche Elemente - Sitzgelegenhei-
ten, Blumenbeete, zahlreiche neue Bdume und Pflanzen wie
auch Wasserspielplatze.

Der autofreie Park wurden ebenso flr Festivals und
offentliche Veranstaltungen konzipiert. Die Bricke und

1 4

h'l.

P \ Y
- P,-\

Die Schalungstechniker.
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die tragenden Sdulen der oberen Ebene sind aus Beton
gefertigt, ihre skulpturalen Formen sorgen fir strukturelle
Integritat und die Basis jeder Sdule verwandelt sich in
Sitzgelegenheiten. Die Renovierung des Platzes umfasste
umfangreiche archdologische Ausgrabungen sowie
Arbeiten zur Reparatur und zum Schutz der historischen
venezianischen Mauern. Zudem gibt es zwei Cafés und eine
neue Tiefgarage. Treppen und Aufzlge fuhren direkt zum
Busbahnhof am Solomos-Platz.

PROJEKTDATEN

Eleftheria Square, Nikosia, Zypern
Bauherr: Stadt Nikosia
Architektur: Zaha Hadid Architects
Verkehrsplanung: SKM Colin
Buchanan; Andreas Markides
Beton: Skako Beton Cenfrum

Bauingenieure:

Eleni Loizou, Remos Achilleos,
ASD Hyperstatic Engineering
[Limassol]; Andros Achilleos
(Principal Engineen), Michalis
Allayiotis (Project Engineer)
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Dolni Brezany, Tschechien

Schlicht
und einfach

Das von Franek Architects entworfene Parkhaus im tsche-
chischen Dolni Bfezany beweist auf raffinierte Weise, dass
Funktionalitat nicht langweilig sein muss und dass gerade im
Schlichten Uberraschend viel Raffinesse stecken kann.

TEXT: LINDA PEZZEI
FOTOS/SCHNITT: PETR POLAK, PAVEL KUCERA

So zweckmafig das Bauwerk an sich sein mag, desto
eindrucksvoller gestalten sich Form und Fassade des Park-
and-Ride-Zentrums in Dolni Bfezany, einer kleinen Gemeinde
stdlich des Stadtzentrums von Prag. Uber einer unkon-
ventionellen Grundflache in Form eines Dreiecks mit einer
konvexen Seite erhebt sich ein zweistockiges Gebaude, auf
dessen drei Ebenen bis zu 200 Autos Platz finden. Die Struktur
folgt der Neigung des Geldndes und fligt sich zurtickhaltend
in das bestehende Terrain ein. Bis auf das statisch notwendige
Stiitzenraster, eine Rampe und zwei Treppenhauskerne mit
Nebenrdumen sind die Parkflachen so offen und luftig wie
moglich gehalten. Die Konstruktion ist komplett in Stahlbeton
ausgefiihrt, wobei die konstruktiven Elemente in ihrer Mate-
rialitdt und Oberflache so roh und unbehandelt wie méglich
belassen wurden. Trotz einer relativen Abgeschlossenheit von

der Aufzenwelt wirkt das Parkhaus hell und einladend, bietet
groéfstmégliche Ubersicht und gute Orientierung. Ein beson-
deres asthetisches Highlight ist das Dach, das sich Gber der
Rampe im obersten Stock aufspannt und filigran und elegant
Uber dem offenen Parkdeck zu schweben scheint.

Die Schale

Die abgerundete, der Strafse zugewandte Nordfassade
besteht aus linear angeordneten, gekrimmten Leitplanken
aus feuerverzinktem Stahl, die plakativ auf den Zweck des
Bauwerks verweisen, aber auch praktische Funktionen und
asthetische Anspriiche in sich vereinen. Zum einen gewahr-
leisten die Zwischenrdume eine natirliche Luftung, zum
anderen verweist die integrierte LED-Beleuchtung auf eine
langgezogene StraRe.
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Ost- und Stidfassade bestehen hingegen aus massivem
Beton. ,,Die Wandflachen sind in wechselnden Mustern

mit kleinen LUftungs6ffnungen versehen. Diese Locher
bestehen aus Bruchstiicken von Leitplanken des gleichen
Typs wie an der Nordfassade, die als ausgesparte Schalung
verwendet wurden®, erklart Zdenék Franek. Die Teile
wurden in verschiedenen Winkeln zusammengeschweifst,
um die Familienhduser in unmittelbarer Nahe des Parkhau-
ses vor der Blendung durch nachtliche Autoscheinwerfer
zu schitzen. Im Inneren wiederum ergibt sich im Umkehr-
schluss eine gestreute, fragmentierte, atmosphérische
Lichtstimmung.

Neben dem rohem Stahlbeton und den Leitplanken finden
sich rund um das Gebaude auch Griinflachen, die das
gesamte Areal in Zukunft auflockern sollen. Ein Teich vor
dem Parkhaus dient als Sammelbecken fir Regenwasser,
die drei Dachflachen auf der obersten Ebene des Gebdudes  SCHNITT

sind begrint und auch die Betonfassaden sollen mit der —_— SR T s
Zeit Kletterpflanzen zieren. Wenn das Bauwerk einmal im 1= i :

Griin versunken sein wird, wird sich nur noch von innen
heraus erahnen lassen, welche Struktur dem Verkehrsobjekt
zugrunde liegt.

PROJEKTDATEN Parkhaus Dolni Bfezany 232/5, CZ Bauleitung, Haustechnik, Land- Bauunternehmen: PKS Nutzflache: 2.769 m?
Bauherr: Dolni Biezany Stadt schaftsplanung: Franek Architects Fassade: Saferoad Betonlieferant: ZAPA
Architekt: Franek Architects Statik: Martin Urubek Grundstiicksflache: 4.431 m? Betonmenge: 3.300 m*
Fundament der Zukunft
LAFARGE

gememsam am

‘q -i

der Zukunft'
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Zurich, Schweiz

Ausgezeichnete
Sendezentrale

Der Neubau des SRF Sendegebaudes News und Sport

bildet den ersten Baustein im Masterplan zur etappenweisen
Transformation des SRF Stammareals in Zirich Leutschenbach.
Penzel Valier erhielten flr ihren Entwurf eine Auszeichnung
beim Architekturpreis Beton 2021.
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TEXT: PENZEL VALIER
FOTOS/PLAN: GEORG AERNI, BRUNO AUGSBURGER/PENZEL VALIER

PROJEKTDATEN

Das SRF Sendegebaude News und Sport erhielt eine Aus-

zeichnung beim Architekturpreis Beton 2021 von Betonsuisse.
Das Raumprogramm der ersten Etappe setzt sich primdr aus
Sendestudios, dem neuen Newsroom, Redaktionsrdumen,
einem Rechenzentrum und der Gastronomie zusammen. Eine
Tiefgarage und der &ffentliche ,Mediengarten” gehéren mit
der Technikzentrale fiir Campusversorgung, Werkleitungen
und Medienkanal ebenfalls zum Bearbeitungsumfang. In den
Obergeschofsen befinden sich die Sendeabwicklung, der News-
room mit Redaktionen in offenen Arbeitslandschaften, Bespre-
chungsinseln, Coffee-Points und verglaste Riickzugs- und
Sitzungsrdaume. Ein offenes Atrium verbindet den ,,Newsroom®,
das Herzstick der Nachrichtenproduktion, Gber drei GeschoRe
mit den umliegenden Arbeitsbereichen. Fur zukiinftige Ent-
wicklungen wurde eine flexible Struktur gefordert. Bis auf die

SRF Campus Ziirich

Fernsehstrasse 12, 14, 8052 Zirich
Bauherr: Schweizer Radio und
Fernsehen
Architektur/Bauingenieur/Generalpla-
nung: Penzel Valier
Bauunternehmen: Arge Meier

Jaggi - Baumeister Hoch- und Tiefbau
Studioplanung: Billionpoints
HLK-Planung und Fachkoordination:
Gruner Gruneko

Elektroplanung: HKG Engineering
Lichtplanung: Reflexion
Gebaudeautomation: Jobst Willers
Engineering

Bauphysik: Gartenmann Engineering
Landschaftsarchitektur: Krebs und
Herde

Betonfertigteile: ARGE SRF Leutschen-
bach (Meier+Jaggi/Eberhard/Specogna)
Tiefgarage und Technikzentrale:
66.856 m*

Nutzfliche News- und Sportcenter:
12140 m?

Tiefgarage und Technikzentrale:
19.090 m?

Warmeerzeugung: Abwarmenutzung,
Fernwarme

Beton: Toggenburger

Betonmenge: 31.300 m®

Erschliefsungskerne, die sich verzweigenden ,Baumstiitzen“
sowie die punktuellen Zugseil-Abh&ngung der Decken ist das
Gebaude stiitzenfrei. Die Haupttrager hdngen an der Krag-
konstruktion der Baumstitzen und ermdglichen eine schlanke
Gebdaudebasis. Dazu kamen zahlreiche Betonfertigteile zum
Einsatz.

Zwischen den Bestandsgebauden und dem Neubau befindet
sich die neue Tiefgarage, die in Deckelbauweise gebaut
wurde. Das Terrain wurde in eine leicht parabolische Form
gebracht, die als Schalung fir die oberste Decke diente.
AnschlieBend wurde das darunterliegende Geschofs
ausgehoben. Dasselbe Verfahren kam fir die weiteren
Untergeschofe zur Anwendung, wobei die Flachdecken auf
eigens entwickelten Pavatex-Schalungen betoniert wurden.
Der Mediengarten auf dem Dach der Tiefgarage macht die
vormals private Durchfahrt zwischen den Verwaltungs- und
Studiogebauden zu einem 6ffentlichen Raum von hoher
Aufenthaltsqualitdt und Atmosphare.

SCHNITT
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Venedig, Italien

Reduce, Reuse,
Recycle

Auf der Architekturbiennale in
Venedig wurde die Premiere
der ersten 3-D-gedruckten
Betonbrlicke gefeiert — ein
okologisches Vorzeigeprojekt
und zugleich ein Beweis fur die
Nachhaltigkeit von Beton: Die
FuRgangerbrtcke kann muhelos
ab- und aufgebaut werden.

TEXT: GISELA GARY
FOTOS/PLAN: NAARO/ZAHA HADID ARCHITECTS
COMPUTATION AND DESIGN GROUP

Striatus ist eine gewdlbte, unbewehrte Mauerwerksbriicke,
die aus 3-D-gedruckten Betonbldcken besteht. Die 16

mal 12 Meter grofse FuRkgangerbriicke, die wéhrend der
Architekturbiennale in Venedig bis November 2021 in

den Giardini della Marinaressa ausgestellt wurde, ist die
erste ihrer Art und kombiniert traditionelle Techniken

von Baumeistern mit fortschrittlichen Computerdesign-,
Engineering- und Roboterfertigungstechnologien. Der
Name ,Striatus” spiegelt seine strukturelle Logik und
seinen Herstellungsprozess wider. Beton wird in Schichten
gedruckt, die orthogonal zu den Hauptstrukturkraften
stehen, um eine ,gestreifte“ Kompressions-Standseilstruk-
tur zu erzeugen, die keine Bewehrung erfordert. Beton
funktioniert bei Kompression am besten. In gewolbten
Strukturen kann das Material prazise platziert werden,
sodass die Kréfte in die Stiitzen gelangen. Das additive
Fertigungsverfahren stellt sicher, dass die strukturelle
Tiefe der Bauteile erreicht werden kann, ohne Blocke




PROJEKTDATEN

Striatus, Giardino della Marinaressa,
Venedig, Italien

Bauherr: Block Research Group ETH
Zurich, Zaha Hadid Architects
Computation and Design Group,
incremental3D, Holcim

Maximale Héhe: 3,5 m

Architektur: Zaha Hadid Architects
Computation and Design Group
Gesamtfliche: 216 m?

Uberdachte Gesamtflache: 50 m?
Langste Spannweite: 1510 m
Kiirzeste Spannweite: 495 m
Gesamtmasse der Struktur: 24,5 t
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mit einem festen Querschnitt herzustellen, wodurch die
benotigte Materialmenge im Vergleich zu subtraktiven
Fertigungsmethoden reduziert wird.

Striatus wurde in frockener Montage ohne Bindemittel
gebaut, kann wiederholt aufgebaut, demontiert, wieder
zusammengebaut und wiederverwendet werden. Damit ist
die Nachhaltigkeit von Beton einmal mehr unter Beweis
gestellt: Reduce, Reuse, Recycle. Im Gegensatz zum
typischen Extrusions-3-D-Druck in einfachen horizontalen
Schichten verwendet Striatus eine Zweikomponenten-
Betontinte (2K) mit entsprechendem Druckkopf und
Pumpanordnung, um ungleichméfige und nicht parallele
Schichten lber einen 6-Achsen-Multi-DOF-Roboterarm
prazise zu drucken. Diese neue Generation des 3-D-Beton-
drucks in Kombination mit der gewdlbten Mauerwerkskon-
struktion ermdglicht es, die resultierenden Bauteile ohne
Bewehrung oder Nachspannung strukturell zu nutzen.

Durch die Integration von Design, Engineering, Fertigung
und Konstruktion definiert Striatus konventionelle inter-
disziplindre Beziehungen neu. Die prazise Fertigung der
Blocke wurde durch einen klar definierten Datenaustausch
zwischen den verschiedenen domanenspezifischen Soft-
ware-Toolchains erméglicht, die am Prozess beteiligt sind.

Striatus bietet eine Blaupause, um mit weniger mehr

zu bauen. Im Vergleich zu typischen Stahlbeton-Flach-
bodenplatten verbraucht dieses neue Bodensystem nur

30 Prozent des Betonvolumens und nur zehn Prozent des
Stahlanteils. Die sehr geringen Spannungen ermdglichen
auch die Verwendung von umweltfreundlichem Beton, der
hohe Anteile an recycelten Bauabféllen enthélt. Vorgefertigt
und trocken montiert und daher vollstdndig demontierbar
und wiederverwendbar, ist dieses Bodensystem am Ende
der Lebensdauer einfach und sauber recycelbar.

Materialdichte von 3-D-gedrucktem
Beton: 2.350 kg/m?

Fiifke, Spannungsbénder: 52 t
Anzahl der Blécke: 53

(alle Blécke): 58 km

3-D-Druck Gesamtdruckzeit
(alle Blécke): 84 Stunden

(inkl. Pre-Print- und Post-Print-

3-D-Druck Bahnléngen (pro Block): Verfahren)
602-1754 m 3-D-Druck Schichthéhen:
3-D-Druck Gesamtwegldnge 4,46-1198 mm
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Neue Wasserwege

Bis 2065 soll das funfte Wasserleitungssystem den wachsenden
Bedarf Jerusalems und der umliegenden Hugelgebiete decken. In
diesem Zuge wurde die israelische Metropole in den judaischen
Bergen zwischen Mittelmeer und Totem Meer zum ersten Mal auch
an das nationale Wasserversorgungsnetz angeschlossen.

TEXT: LINDA PEZZEI
FOTOS: ARGE ED. ZUBLIN AG & JAGER BAU GMBH; ELUL- IMAGE MAKERS LTD

Um den Wasserbedarf der wachsenden Bevélkerung zu
decken, baut Jerusalem eines seiner grofsten nationalen
Infrastrukturprojekte aller Zeiten - ein 2,5 Milliarden Dollar
teures Wassersystem, das den Verbrauchern eine zuver-
|&ssige Wasserversorgung bieten wird. Das Megaprojekt wird
eine Reihe von Meerwasserentsalzungsanlagen entlang der
Kiste mit den Hohen Jerusalems verbinden. Angekoppelt

an die westliche Hulda-Kreuzung, verlauft das Bauwerk in
ostlicher Richtung bis zur Shimshon-Kreuzung, von wo aus es
in einen 300 Meter tiefen Tunnel hinabgeht, der von Eshtaol
ausgehend am Ein-Kerem-Damm endet. Wahrend der groRte

Beton fiir Israel
flir das 5. Wasser-
leitungssystem

« 15.000 m?* Spritzbeton an
Tunnelwanden

« 70.000 m?* Ringbeton

« 7500 m?* Betonverfillung von
vorgefundenen Karsthohlrdumen

* 2.500 m? fur Baustellenein-
richtung und sonstige Arbeiten

Teil oberirdisch verlduft und im Cut-and-Cover-Verfahren
(offene Bauweise) gebaut wurde, tfransportiert dieser knapp
13 Kilometer lange Tunnelabschnitt das entsalzte Wasser als
Besonderheit des Systems Uber eine Steigung von ein bis
drei Prozent durch Stahlrohre bergauf.

Die schwierige Geologie mit Karsterscheinungen wie Héhlen,
Stérungszonen und Gebieten mit quellendem Ton stellten
die Bauunternehmen vor ebenso groe Herausforderungen,
wie der Transport und die Verlegung der Stahlrohre auf
duferst engem Raum. Die Ingenieure von Golder zeichneten




in diesem Zusammenhang im Vorfeld fir die geotechnische
Untersuchung verantwortlich und definierten und koordi-
nierten geologische Kartierungen, Bohrlochanalysen, In-situ-
Tests und geophysikalische Studien.

Anforderung an Beton

Das Projekt wurde aus architektonischer Sicht von dem
ortsansdssigen Planungsbiro von Ari Cohen betreut.
Besondere Herausforderung: der unterirdische Abschnitt
der Wasserleitung. Dieser weist einen Durchmesser von
3,9 Metern auf und wurde mit einer Tunnelbohrmaschine
gebaut. Da das entsalzte Meerwasser der Schwerkraft
entgegen mit sehr hohem Druck durch den mit Stahl
ausgekleideten Tunnel gepumpt werden muss, wurde der
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freie Spalt zwischen Rohren und Tunnelinnenschale voll-
stdndig mit Beton ausgefiillt, um standhalten zu kénnen.
Diese Tatsache brachte extrem hohe Anforderungen an

die Betonqualitdt mit sich. Einmal galt es, den langwierigen
Transport einzurechnen, zum anderen gestaltete sich die
Zusammensetzung des Hinterfillbetons herausfordernd: Es
musste eine enorm hohe und langanhaltende Fliefsfahigkeit
zuwege gebracht und das Abbinden verzégert werden. Der
Beton wurde mit zwei Amman-Elba-Betonmischanlagen
(CBS 120 SL) direkt vor Ort hergestellt. Die flinfte Wasser-
leitung wird bei maximaler Betriebskapazitat (150 Millionen
Kubikmeter pro Jahr) beférdert tdglich bis zu 500.000
Kubikmeter Wasser von der inneren Kiistenebene Israels
auf die Hohen Jerusalems.

PROJEKTDATEN

Fiinftes Wasserversorgungssystem,
Judean Hills, Jerusalem, Israel
Bauherr: Mekorot Water Company Ltd.
Architekt: Ari Cohen

Beratung und Bauservice: Golder

Bau GmbH

Partner vor Ort: Ecolog
Baumanagement: Design & Build
Contract, Arge Ed. Zublin AG & Jager

Tunnelldnge: 12.9 km

Bauunternehmen: Arge Ed. Ziblin AG Wasserversorgung:

& Jager Bau GmbH 500.000 m*/Tag

Statik: Design & Build Contract, Arge Betonlieferant: Arge Ed. Ziiblin AG &
Ed. Zublin AG & Jager Bau GmbH Jager Bau GmbH

Tunneldurchmesser: 39 m Betonmenge: ca. 95.000 m?



Brinn-Lesna, Tschechien

In den Himmel
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In dem anspruchsvollen Architekturwettbewerb fiir den
Neubau einer rémisch-katholischen Kirche im tschechischen
Briinn-Lesna konnte sich das ortsansassige Atelier Stépan
gegen 35 Mitbewerber letztlich durchsetzen.

TEXT: LINDA PEZZEI

FOTOS/PLAN: BOYSPLAYNICE

PROJEKTDATEN

Der Architekt Marek Jan St&pan beschaftigte sich rund 30
Jahre lang mit der Idee einer Kirche fiir die Heilige Maria
Restituta, die etwa 600 Meter vom jetzigen Standort entfernt
geboren wurde. Neben der ausdrucksstarken Gestaltung pra-
gen zwei weitere Aspekte die Realisierung dieses Bauwerks:
Zum einen wurde die Kirche vollstdandig durch die Kollekten
und Spenden der Gemeinde finanziert, zum anderen ist es
der erste Sakralbau, der der dsterreichischen Ordens- und
Krankenschwester sowie Martyrerin gewidmet ist, die sich
wahrend der Zeit des Nationalsozialismus den Machthabern

mutig widersetzte.

Der Bauplatz fir die Kirche befindet sich inmitten einer
bemerkenswerten Plattenbausiedlung aus den 60er-Jahren.
Den Architekten wurde schnell klar, dass das neue Bauwerk
in Bezug auf seine Grofe nicht mit den umgebenden Beton-
strukturen konkurrieren kénnte. Die Lésung: ein Gebaude, in
seinem Ausdruck sehr einfach, in der Geometrie elementar
und daher leicht lesbar. Der sakrale Bereich umfasst eine
Kirche, einen Turm und ein spirituelles Zentrum (entworfen
von Zdenék Bures). Das bestehende rechteckige Gebdude
wurde um einen dreieckigen Turm und eine kreisférmige
Kirche erganzt, so dass alle drei geometrischen Grundformen

vertreten sind.

Der Himmel Giber Lesna

Als jahrhundertealtes Symbol steht der Kreis fir den Himmel
und die Ewigkeit (im Gegensatz zum Quadrat, das die Erde
und die Vergénglichkeit verkorpert). Marek Jan Stépéan
interpretierte seinen Himmel Gber Lesna in Form eines
farbenfrohen, ringférmigen Regenbogenfensters, das die
Kirche direkt unter dem Dach umschlieRt. Die asymmetrische

Kirche der Seligen Maria Restituta,
Nezvalova Strafe, 60200 Brinn -
Lesna, Tschechien

Bauherr: Rodmisch-katholische
Pfarrei Brno-Lesna

Architekt: Atelier $tépan

Statik: Martin Luk3o and Pavel Hladik,

Hladik a Chalivopulos, s.r. 0., Milo$
Zich, Brno University of Technology,
Faculty of Civil Engineering

GU Beton: JB Stavebni, s.r. 0, in
Kooperation mit Valens, s.r. o.
Betonmenge: 2.000 m*

Betonlieferant: TBG Betonmix, a. s.,
Teil von Ceskomoravsky beton,

in Kooperation mit Betotech, s.r. o.
Brandschutzplanung:

Ludmila Plagova

Elektroplanung: Milan Stépanek,
Martin Olbrecht

Luftungsplanung: Bronislav Lovecky,
Ondrej Navratil

Heizungsplanung: Zdenék Fiser
Tontechnik: Pavel Berka, Jana Dolejsi
Grundstiicksflache: 3.000 m?
Nutzfliche: 2.350 m?

Kuppel wurde in eine Matrix aus Holzbrettern gegossen, die
den Fingerabdruck Gottes symbolisieren soll. Entstanden ist
eine Struktur aus weichen und schlanken Linien, die einen
korperlosen Innenraum bilden, dessen Gestalt sich aus dem
indirekten, weichen Tageslicht ergibt.

Bewusst vom Kirchenschiff abgerickt, dient der 31 Meter
hohe Kirchturm aus Beton als ortsbildpragender Fixpunkt. Ein
statischer Kubus, der auf das Westwerk der alten Kirchen ver-
weist und die gesamte Anlage auf einer kleinen Landzunge
verankert. Eine Wendeltreppe aus Stahl fihrt zur Spitze mit
dem gelbleuchtenden Signalfenster mit Glockenspiel sowie
einem roteingefarbten Aussichtspunkt mit Blick auf das
Brlinner Stadtzentrum. Trotz seiner vertikalen Ausrichtung
auf Gott weist der Turm auch horizontale Elemente auf und
orientiert sich in Richtung Volk und Kirche.

In Anlehnung an die umliegende Wohnsiedlung setzten die
Planer auf das Material Beton, das durch markante farbige
Elemente erganzt wird. Flr die am starksten beanspruchten
Teile kam vorgespannter Stahlbeton zum Einsatz. ,Die
schonste Eigenschaft von Beton ist seine Wahrhaftigkeit:

Er spiegelt den Aufwand und die Energie wider, die in die
Schalung, in das Giefsen und Verdichten des Betons, in die
Verarbeitung der Zusatzstoffe und der Mischung gesteckt
werden® sagt Stépan und erganzt: ,All das wirkt sich auf
die Oberflache aus, in ihrer Lebendigkeit, als Spiegelbild des
Lebens.“ Fir die Detailgenauigkeit und die Verarbeitung
der Oberflachen zeichnete Muhammad Lasfer aus Algerien
verantwortlich, der eine grofie Affinitat zur Abstraktion
mitbringt, die gerade bei der Arbeit mit Betonoberflachen
erwunscht ist.
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52  Meine Meinung

Roland Girtler

Betont gut -
Beton tut gut -
Beton ist gut?

Eine soziologische, sprachwissenschaftliche und gesell-
schaftspolitische Auseinandersetzung mit dem Einsatz und
der Verwendung des Begriffs Beton zwingt zu einem Blick
auf die Historie — und warum das eigentlich auch gut ist, dass
nicht nur verbal so viel ,betoniert* wird.

Wenn man den Begriff ,,Beton” googelt, erhalt man tUber zwei
Millionen Treffer - es gibt 538 Worte mit Beton. Die Ergeb-
nisse reichen von betont liber betonen bis zu Ziehbeton.
Haufig wird Beton als Synonym fiir etwas Negatives verwen-
det. Da lesen wir von ,die Opposition betonierte den Biirger-
meister*, ,eine einzementierte Meinung haben, ,,Betonkdpfe”
oder auch ,das Land wird zubetoniert“. In meiner Jugend
sagte man ,ich betonier Dir eine”, , die Fufsballmannschaft
steht da wie Beton“ oder auch ,,Du kriegst Betonpatscherl
und dann hau ich dich in den Donaukanal®. Sicher, so driickt
sich heute niemand mehr aus, aber die im weitesten Sinne
gemeinten Redewendungen, die auch Bedrohung oder Macht
ausdriickten, gab es und gibt es. So wie auch das heute

oft verwendete ,Zubetonieren” im Zusammenhang mit der
Zersiedelung und dem Bodenverbrauch.

Dass keine der Aussagen der sprachwissenschaftlichen
Wahrheit entspricht, spielt keine Rolle, denn es geht um
plakative Slogans, die mit Hilfe von Beton getroffen werden.
Dass der Umgang mit dem Begriff Beton, sei es als Sub-
stantiv gebraucht, als Verb oder auch als Adjektiv, so lassig
gehandhabt wird, ist fir mich als Soziologe und begeisterter
Sprachenphilosoph héchst spannend. Denn warum ist

das so? Da muss ich bei den Rémern anfangen und ihrem
»Opus caementicium®, dem sogenannten rémischen Beton.
Seit dem 3. Jahrhundert v. Chr. bauten die Romer mit einer
betonéhnlichen Substanz. Sogar Zuschlagsstoffe kannten die
klugen Rdmer, womit sie einen wasserdichten Estrichmortel
erzeugten. Der Stein, in der Folge der Industrialisierung dann
der Beton, steht fiir Massivitat, Stabilitat, Langlebigkeit und
Robustheit. Dabei ist es spannend, sich in die lateinische
Sprache zu vertiefen — Moértel kommt von dem Wort Sand

- oder auch der Polier! Der Begriff leitet sich vom Spatmittel-
hochdeutsch ab, dem Sprecher, dem Hauptredner in der
Bauhtte. Fir Beton braucht man Zement. Zement war und
ist ein bedeutender Kulturgegenstand, ein epochales Ereignis
im Entstehen der rémischen Baukultur - viele unserer Bauten
kénnten wir aber heute noch nicht ohne Zement bauen. Aber
warum dann die negative Verwendung des Wortes Beton
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Roland Girtler, Sozio-
loge, Kulturanthropo-
loge, Schriftsteller,
Universitat Wien

oder auch Zement? Flr mich ist es klar, sobald subjektiv
empfunden wird, dass von einem Material zu viel eingesetzt
wird, wettern Menschen dagegen. Das hat auch viel mit
Emotionen zu tun. Aber wie schaut Osterreich aus? Viele
Blrgermeister lassen alles von Investoren ,.zubetonieren®,
weil es einfach vielerorts ums Geld geht, das ist bedauerlich,
aber die Realitat. Da wachsen dann Heimwerkermarkte auf
der griinen Wiese, und diese ist dann flr immer als Natur-
raum verloren. Das war dem Blrgermeister bis dato egal,
Hauptsache, die Gemeindekasse stimmte wieder.

Kultur und Natur

Kultur und Natur, das sind die beiden wichtigsten ,Raume*,
die wir Menschen haben und auf die wir aufpassen missen,
mit denen wir sehr sorgsam umgehen miissen. Doch wo sind
die Grenzen? Was heifst denn Baukultur? Das ist ein Aus-
druck dafr, dass sich der Mensch sesshaft machen méchte.
Zement und Beton sind Synonyme fiir Bestandigkeit, alle
Kirchen und Basiliken, die wir bei Stadtereisen bewundern

- ohne Zement, Kalk und Mértel wiirden diese weltweit
nicht mehr stehen. Oder gerade in Osterreich die vielen
Burgen — heute werden diese bestaunt, ich weifs nicht, ob
die Flaktlrme die ndchsten Generationen als unzerstérbare
Monumentalbauten auch einmal bewundern werden? Denn
in der Zeit der Ritter und Knappen fiirchtete die Gesellschaft
Burgen eher, bestaunt wurden sie von ihnen sicher nicht.

Wir verwenden unsere Sprache gerne mit Bedeutungen wie
schwarz — weifs oder eben positiv — negativ. Warum eigent-
lich? Weil das die Natur des Menschen ist, um ,etwas“ ein-
ordnen zu kénnen. Das hat wiederum mit Emotionen zu tun.
Das Wichtigste ist der Mensch und dass wir den Menschen
achten und respektieren. Baumaterialien spielen eine wich-
tige Rolle beim Verstehen der Menschen. Alle Materialien
haben ihre Berechtigung, wenn sie richtig eingesetzt werden
- sowie alle Menschen ihre Daseinsberechtigung haben, egal,
woher sie kommen. In Altaussee zum Beispiel wurden Hauser
aus Holz gebaut, aber ihr Fundament war immer aus Stein
oder spater aus Zement und Beton. Das ist weder gut noch
schlecht, das ist die Baukultur der Menschen in Altaussee,
wo es viel Holz gab, aber auch das Bewusstsein, dass jedes
Geb&ude ein bestdandiges Fundament bendétigt. Das ist doch
betont gut, Beton tut offensichtlich gut, sorgt fir eine Jahr-
hunderte haltende, stabile Grundlage - also ist Beton doch
eigentlich gut?

Foto: Verlagsburo Schwarzer



Michael Kirch-
weger, Bautechni-
sche Versuchs- und
Forschungsanstalt
Salzburg, und Salz-
burg Wohnbau-
Geschéftsfihrer
Roland Wernik
wollen mit dem
Forschungsprojekt
Cico einen Anteil
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von Recyclingbeton E
bei Neubauten 3
bis zu 70 Prozent f_,
erzielen. £ -
Aus alt mach neu
5
Aus einem alten Haus ein neues zu bauen, das ist das Kernziel
des Forschungsprojekts Cico (Circular Concrete), das vor rund CS R Guide
einem Jahr auf Initiative der Salzburg Wohnbau gestartet
wurde und sich Uber drei Jahre und vier Projekte erstreckt. Nachhaltigkeitsexperten und Best Practice zum Nach-
Neben der Bautechnischen Versuchs- und Forschungsanstalt schlagen: Der CSR Guide 2022 fiihrt kurzweilig durch
Salzburg (BVFS) sind auch die Universitat Salzburg, die Fach- mehr als 400 in puncto Nachhaltigkeit engagierte
hochschule Salzburg, Deisl-Beton und die Baufirma Steiner mit ~ Unternehmen und durch 32 vorbildliche Case-Studies
an Bord. Ab 2024 darf mineralisches Abbruchmaterial nicht aus zwolf Themen. Mit dabei u. a. Kreislaufwirt-
mehr deponiert werden. Salzburg Wohnbau-Geschéftsfihrer schafts-Pioniere und Bauunternehmen mit CSR-Vor-
Roland Wernik hélt den Anteil von Recyclingbeton bei Neubau-  zeigeprojekten. Das Jahrbuch fur unternehmerische
ten bis zu 70 Prozent firr realistisch. www.salzburg-wohnbau.at ~ Verantwortung gibt’s unfer: www.csr-guide.at
& a
g g
.
Pathways to Paris Beton am Mond
Mit dem Pariser Klimaschutzabkommen von 2015 hat sich Im Rahmen des Experiments ,MASON/Concrete
die Weltgemeinschaft ambitionierte Klimaziele gesetzt, Hardening®, einem Gemeinschaftsprojekt des Deutschen
um die globale Erwarmung auf unter zwei Grad Celsius zu Zentrums fir Luft- und Raumfahrt (DLR), der Universitat
begrenzen. Im Rahmen des Projekts ,Pathways to Paris“ sollen  Ko&ln, der Universitat Duisburg-Essen sowie der Hoch-
bis Ende 2022 ein webbasierendes Transformationstool sowie  schule Luzern, wird untersucht, wie Beton als Baustoff
praxistaugliche Handlungsleitfaden entstehen, um diese Ziele  fur Habitate bei Mond- und Mars-Missionen eingesetzt
erreichen zu kénnen. Rohrdorfer beteiligt sich am Projekt werden kann und es werden Moglichkeiten geprift,
und stellt sein Know-how im Bereich CO,-neutrale Baustoff- Ressourceneinsparungen bei der Herstellung von Beton
produktion und ressourcenschonende Kreislaufwirtschaft zur zu erzielen. Astronaut Matthias Maurer wird rund sechs
Verfligung. Bis 2030 soll eine Reduktion der CO,-Emissionen Monate auf der Raumstation verbringen und Experimente
um 65 Prozent gegeniiber 1990 gelingen. Spatestens 2050 durchfthren.
will Rohrdorfer klimaneutral produzieren. www.rohrdorfer.eu www.beton2030.ch
TERMINE 18.05.2022 1. Osterreichischer Klimarechtstag www.zement.at Uber Ihr Mobiltelefon direkt E ’F-I E
24.05.-25.05.2022 Innsbrucker Bautage www.uibk.ac.at/massiv-und-brueckenbau zur Literaturrecherche auf 1
25.05.2022 Fachtagung 2022 des VDB www.betoningenieure.de/Fachtagung2022 der Website der Vereini- .
06.06. - 09.06.2022  ArchitekTour Bornholm, Danemark www.reise-architektour.de/architektouren gung der Osterreichischen
10.06.-11.06.2022 18. Deutsche Betonkanu-Regatta www.betonkanu-regatta.de Zementindustrie
21.06.-23.06.2022 66. BetonTage Concrete Solutions www.betontage.de
13.09.-14.09.2022 Central European Congress Concrete Engineering, www.ccc2022zakopane.pl/en
09.11.2022 Kolloquium Forschung & Entwicklung fir Zement und Beton - SAVE THE DATE!
WEITERE Beton - das Fundament der Zivilisation: Bildgewaltiger Kurzfilm www.zement.at/Filme e
SEHENSWERTE Betontechnologie-Seminare: www.wifi.at/Betontechnologie oder www.betonakademie.at e 0 n
BEITRAGE Seminare Thermische Bauteilaktivierung: www.wifi.at & www.bauakademie.at “_—

VOZ-Literaturrecherche: www.literatur.zement.at

’ Werte fiir Generationen
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MACHT STRASSEN UND
PLATZE COOLER?
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NATURLICH BETON

Beton ist der perfekte Baustoff, um StralRen und Platze lebenswerter
zu gestalten: Seine helle Oberflache reflektiert die Sonne und heizt
damit die Innenstiddte weniger auf. Betonpflastersteine ermdgli-
chen eine Regenwasser-Versickerung im Boden und sein flexibler

Mehr auf
natiirlich-beton.at

*

Einsatz erleichtert den Bau von Griinoasen im urbanen Bereich. g

Das alles macht Beton zum Baustoff fiir unsere Klimazukunft!

l Werte fur Generationen





