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Bestens gesichert
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Zwolfaxing. Nach mehreren Hochwassern entschied sich die Gemeinde
far einen umfassenden Schutz — die Absperrbauwerke, Mauern, mobilen

Elemente wie auch die 6kologische Gestaltung des Flussbetts haben sich

nun bereits bestens bewahrt.

Der Hochwasserschutz Zwolfaxing wurde in flinf Bauab-
schnitten errichtet. Die Uberflutungsfliche betrdgt rund 60
Hektar. Der Hochwasserschutz umfasst Absperrbauwerke
am Schwechat-Werksbach und am Kalten Gang, Verbin-
dungsddmme und -mauern zur zentral durch Zwélfaxing
flieenden Schwechat sowie Aufweitungen und beidsei-
tig errichtete Schutzmauern. Damit sind 128 Objekte und
rund 880 Einwohner vor einem 100-jahrlichen Hochwasser
geschitzt. Zusatzlich wurde eine Halle fur die Lagerung
der mobilen Elemente errichtet. Abwérts des Ortsgebiets
entstand auf 500 Meter ein naturnah gestalteter Flussab-
schnitt mit Schotterbanken, Stillwasserzonen und Geholz-
pflanzungen als Lebensraum fir mehr als 30 Fischarten und
als Naherholungsgebiet.

Errichtet wurden Bohrpfahle mit mobilen Hochwasser-
schutzelementen aus Beton, diverse Mauern und vor allem
aber auch eine umfangreiche 6kologische Gestaltung des
Flussbetts. Die Absperrbauwerke am Schwechat-Werksbach
und am Kalten Gang verhindern das Einstrémen von Hoch-
wasser in das Ortsgebiet. Die Hochwasserschutzmauern auf
Bohrpfahlen und begleitende Ddmme sichern die Durchlei-
tung grofzer Wassermengen, ohne dass es zu Rickstauungen
in die Siedlungsrdume kommt. Dass hier hochqualitativer
Beton zum Einsatz kam, ist selbstverstandlich. Fir ein Hoch-
wasserschutzprojekt wie jenes in Zwdlfaxing ist eine erst-
klassige Betonqualitdt unverzichtbar. Wir setzen daher auf
einen hochleistungsfahigen, frost- und tausalzbestéandigen
Beton geméfs den Expositionsklassen C25/30/B3 & C25/30/
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Uberflutungsbild nach Abschluss der Hochwasserschutzarbeiten

B7 fur Fundamente und Wande. In Kombination mit einer
sorgfaltigen Herstellung, optimalen Verdichtung sowie einer
durchgéngigen Frisch- und Festbetonpriifung kénnen wir
die langfristige Bestandigkeit gegen hydraulische Belastun-
gen, Erosion und damit die Sicherheit der Schutzbauwerke
gewahrleisten®, erldutert Holger Jager, Habau Geschéftsbe-
reichsleitung Tief- und Straenbau Ost. Die mobilen Hoch-
wasserschutzelemente kénnen im Ereignisfall rasch errichtet
werden und erganzen die fixen Bauwerke. Sie werden von
der Freiwilligen Feuerwehr Zwélfaxing betreut und in einer
eigenen Halle unmittelbar am Einsafzort gelagert.

Bereits beim Hochwasser im September 2024 hat die Anlage
ihre Wirksamkeit unter Beweis gestellt und die Bevolke-
rung vor grofseren Schaden bewahrt. ,In Zwélfaxing hat

sich der neue Schutz bereits bewahrt und die Menschen

vor den schlimmsten Auswirkungen geschiitzt. Deshalb
werden wir auch in Zukunft konsequent in die Sicherheit
unserer Heimat investieren®, betont Stephan Pernkopf,
Landeshauptfrau-Stellvertreter.

Hochwasserschutzprojekt 2322
Zwélfaxing, Niederdsterreich

Spezialtiefbau: Bernegger
Betonlieferant: Baubeton (C25/30/B3

Bauherr: Gemeinde Zwolfaxing & C25/30/B7)
Planung: Mach & Partner ZT-GmbH, Betonmenge: 4.619 m*
Werner Consult, Wasserbau WA3 Bohrpfshle: 6.650 m

Bauausfiihrung: Habau (Bauteil 1: Bewehrung inkl.
Schullerbau) Bohrpfihle: 855 t
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Leistungsfahige
Strafgeninfrastruktur

Die Strafeninfrastruktur vieler Lander steht der-
zeit an einem strukturellen Wendepunkt. Konven-
tionelle Asphaltsysteme geraten dabei zunehmend
an ihre Leistungsgrenzen: Unter Dauerbelastung
und steigenden Umgebungstemperaturen neigen
sie zu plastischen Verformungen, Spurrinnen-
bildung und frithzeitigem Substanzverlust. Der
Erhaltungsbedarf steigt damit schneller als viele
StraRkennetze ihn bewaltigen kénnen. Vor diesem
Hintergrund riickt Beton als Baustoff starker denn
je in den Fokus. Seine Temperaturresistenz verhin-
dert ein Erweichen des Belags selbst unter extre-
men sommerlichen Bedingungen. Dadurch bleiben
Spurrinnen aus, und das Risiko von Aquaplaning
wird deutlich reduziert. Betonfahrbahnen zeichnen
sich zudem durch eine hohe Tragfahigkeit, Mate-
rialstabilitat sowie eine dauerhafte Ebenheit aus.
Im Vergleich zu Asphalt, der in der Regel nach 15
bis 20 Jahren erneuert werden muss, erreichen
Betonstraen Nutzungsdauern von 30 bis Gber

40 Jahren. Der Erhaltungsaufwand beschrankt
sich dabei meist auf Fugensanierungen oder den
Austausch einzelner Platten. Auch Aspekte der
Verkehrssicherheit sprechen fiir Beton: Die helle
Oberflache verbessert die Sichtbarkeit bei Nasse
und Dunkelheit, was zu einem erhdhten Sicher-
heitsniveau flhrt. Der geringere Rollwiderstand
schwerer Fahrzeuge senkt zudem deren Kraft-
stoffverbrauch. Dartiber hinaus tragt der hohe
Albedo-Effekt von Beton — also die starkere Rick-
strahlung des Sonnenlichts - dazu bei, die Auf-
heizung von Fahrbahnen zu reduzieren. Zusatzlich
Uberzeugt Beton durch seine 6kologische Leis-
tungsfahigkeit. Er ist zu 100 Prozent recycelbar
und wird in Osterreich seit Jahrzehnten erfolgreich
im Baustoffkreislauf gefiihrt. Aktuelle ReRecycling-
Projekte zeigen, dass aus Beton wiederum hoch-
wertiger Beton entsteht — ohne Downcycling oder
Qualitatsverluste. Der Bau unserer Verkehrsinfra-
struktur ist eine langfristige gesellschaftliche Auf-
gabe. Doch eines zeichnet sich bereits heute klar
ab: Wer in langlebige, belastbare, sichere und kli-
mafitte Strafsen investieren will, kommt an Befon
nicht vorbei. Er ist kein Baustoff der Vergangen-
heit, sondern ein zentrales Element einer zukunfts-
orientierten, resilienten StraReninfrastruktur.

Arno Piko ist Abteilungsleiter Bau West in der Asfinag Bau
Management GmbH, hat Kulturtechnik und Wasserwirtschaft an
der Universitat fir Bodenkultur studiert und ist Leiter der FSV
Arbeitsgruppe Betonstrafzen.
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